
-.. - = 

特 集 - 鉄 道 駅 に 注 目 す る 8  



し、

) 日本建築協会が角

会のおさ

ご入会に

会員は、建築関係の幅広い分野( 設計事務所、ゼネコン、官公庁、

教育 ・研究機関、メーカーなど) から個人や団体が参加し、活動し

ております二 21世紀の建築界発展のために、またあなた自身が異業

種の方々と交流され、社外ネッ卜ワーク形成に役立てていただくこ

とも可能ですL

※ 建築に興味をお持ちの方ならどなたでもご入会いただけます( 資

格は問いません) 。

建築に関連する各種の活動を行っている日本建築協会に、

なりませんか!

. 入会申し込み方法

当会ホームページ (http:/ / www.aaj.or.jp) の入会申込

み画面に記入送信するか、入会申込フォームをプリ

ントアウトし、 F AXまたは郵送にて、下記あてお送り

ください。
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干540- 6591

大阪市中央区大手前 1- 7- 31

ｏｍｍ ピ ｊ レ Ｗｾ 皆

同日本建築協会

Eメールアドレス: soumu@aaj . or. j p 

T EL :  06- 6946- 6981 F AX :  06- 694 

- 会員の特典

女ユ二一クで新鮮な内容を誇る会誌「建築と社会J

が毎月配布されま1丈一

女話題の建築物、一般では未公開の胞設等の見学

会や建築関係の著名な講師の講演会 - 講習会に

会員割引で優先的に参加できますL

女協会所蔵の貴重な図書・資料の閲覧等ができま

丸

会誌「建築と社会」に建築作品、研究報告、

; - 卜、二ユス等を投稿できまT九

実青技術者の顕彰に応募できま乱

究協会クミ各種委員会活動に参画し、様々な情報交

換・社外交流の場として利用できますL

レ

会 費

年額 14，400円

年額 12，600円

年額 25，000円/ 口

年額 8，40 0円

会員の種別と会費

会員の種別

一寸志 EEおよび支部地域

上記以外の地域

団体正会員

学生会員

個人正会員正

会

員



大阪ステーション

シティ見学会

この見学会は、 建築 C P O情 報

提供制度認定プログラムです。

(紛大阪府建築士会 ( 2 単位)

(紛日本建築家協会 ( 2 単位)

学生のための現場見学会

「武庫川女子大学

生活環境学部

食物栄養学科J

日本建築協会

& 邑

耳目

5 月4 日にグランドオープンした「大

阪ステーシ ョンシティ」は、開発が進

む大阪駅北地区に先駆け、将来に渡る

大阪の玄関口にふ さわしい駅と まちづ

くりを目指して整備されました。

その内容は、南北連絡通路と橋上駅舎

の整備を中心に、線路上空に約18 0 m

X 1 0 0 mの大屋根を設置した大阪駅改

良工事。駅の北側に地上2 8階、地下

3 階、中央に巨大なアトリウムを有し

ノースゲートビルディング、サウスゲ

ートビルディングに趣向を凝らした 8

つの広場を配置 し、それらを繋ぐ歩行

者通路を整備し てネッ トワーク化する

ことで、憩いと賑わいの空間を創出す

ることです。

これらの施設整備がまちの魅力を増幅さ

せ、梅田地区のみならず、大阪全体の発

展の起爆剤となることが期待されます。

た、延べ面積約2 1方rri の複合機能ビ 日 時 201 1年 9 月21 日( 水)

ルであるノースゲートビルデインクの 14:  0 0- 16 :  0 0  

新築。商業機能の強化に加え、駅南側 誘 師 馬 場 雅 之 氏

の広場の再整備と 、大阪駅南側の新し (大阪ターミナルビ j 時刻

い顔づくりを目指したアクティ大阪の 企画部企画開発課課長)

増築 (サウスゲートビルデインクと改 岩 見 吉 晃 氏

称) 。 さらに、新設の橋上駅舎屋上や ( 附大林組大阪本庖

建築事業部営業部課長)

参 加 費 会 員 1，5 0 0円、一般2 ，5 0 0円

学生1，0 0 0円

定 員 4 0名 (申込先着順)

①催し名「大阪ステーシ ョン

シテ ィj

②氏名

③会員・一般の種別

④職場名または学校名

⑤参加証送付先

⑥連絡先電話番号

①C P Oを申請される方は、

申請先の団体名と 10 を明記

申込先 制 日本建築協会編集事業課

T Eし06- 6946- 6981

F AX  . 06- 6946- 6984  

E - mail: ji gyoka@aaj . or.jp  

- 所在地 大阪市北区梅田3・1・1 計 (基 本 計 画 出£令暖房) [サウスゲートビルディング]

・建築主 西日本旅客鉄道 [サウスゲートビルデ インク] アクティ大阪増築工事特定建設工事共同

大阪ターミナルビル 安井建築設計・ ジェ イアール西日本コ ン 企業体

・設計 サル空ンYe宣言十共同体 ・敷地面積 5 8，0 4 3 m (全体)

[大阪駅改良] ・施工 ・建築面積 5 6，7 3 9 m (全体)

西日本旅客鉄道 [大F既 R改良] ・延べ面積 430，9 8 6 m (全体)

ジ工イアール西日本コンサルヲンY 大阪駅改良他工事特定建設工事共同企業体 ・構造規模 R C造、SR C造、S造

[ノースゲートビルディング J [ノースゲートビルディング] 地上2 8階、地下4 階

西日本旅客鉄道 大阪駅新北ビル (仮称) 新築工事特定建 ・施工期間 2004年4 月- 2012年

日建設計 (基本計画 建築)、 三菱地所設 設工事共同企業体 (予定)

武庫川女子大学生活環境学部食物栄 外周部にデザインと融合した列柱と逆 日 時 2011年 10月 5 日 (水)

養学科の機能鉱張に伴い、実習室・研 梁で構成された耐震要素を配置し、内 14:  30- 16 ・30

究室で僑成された新校舎を見学する。 部はプランの自由度を確保するため鉄 見学先武庫川女子大学生活環境学部

1階には地域栄養支援活動を通して人 骨格造をしている。鉄骨大梁と外周 食物栄養学科

材を育成するための施設を配置。学内 R C柱とはピンジ ョイン卜することに 集 合 現 地

外の指導者・学生を中心に地域住民と より、柱奥行き寸法を小さく抑えてしゅ。 (大阪・神戸方面から ) 阪神

の交流及び実践教育の場なる。 見学会では、内外装仕上げ工事の最盛 電鉄「鳴尾」下車徒歩 7 分

設計テーマを 『交流の場づくり j とし、 期で、仕上げ工事の流れを上階から下 (奈良 ・京都方面から ) 阪神

社会と交流する場、五感を刺激し自然 階で見ることができる。また、鉄骨階 電鉄「武庫川U 下車徒歩10分

と交流する場、知識の交流を施す場の 段とカーテンウオールが吊構造とな っ 定 員 40名

創造を図る。 ており、納まりの難しい部分を施工中 参加費 500円 (保険代、資料代)

申込みはF AXかE- mai l で。 です。是非ご覧ください。 締切り 2011 年 9 月20日 (火)

F AX.06- 6946- 6984 

E- mai l : h-kat ayama@aaj.or .jp 

申 込 み イ ン タ ネ ッ ト

http:// www. aaj . or .jp 

にて申込用紙をダウンロード

し、F AXかE- mai l で。

F A X  . 06- 6946- 6984 

E- mai l :  h- kat ayama@aaj . or.jp 

(U)日本建築協会編集事業課

〒540- 6591

大阪市中央区大手前ト7- 31

T E L.06- 6946- 6981 

建築と社会 ・2011. 8 1  



平成23年度 平 成23年 4月20日 開催 の 常任 理 事 会 に お い て、 下 記 の と お り 各 委 員 会

日本建築協会委員
委 員 を 委l臨 しま した。

(。委t:J及 。日I1委只長 ム幹事 -i:l 顧問 *  23i lol. ! r新委n 所属名は略柄、/ l 1 i i 不岡敬称略)

- 編集委員会 福 谷 周 Ｏ 安ナ ｼ 弘 ｾｧ 高 ｊ 量刑事務所 岡本 |盗/ 日建設計 . 建材委員会

会誌「建築と社会j の企画 ・編 集 桝 ｾ Ｚ ｉ 二 貨 肢/ 総合技術コンサルタント 河 合 哲 夫/ 竹':J:' 工務脂 建材コンサルタント ・新建材の紹介

。米井 ｓｾ Ｏ 東畑建築事務所 宮崎ひろ志/ 関西大学 北野 I1知弘/ きんでん 。松原 徹 雄 Ｏ ＱＺ Ｑ 本主ｾ築総合試験所

O Jl 券山 太 郎/ EI建設計 村上 幸三郎/ 村 |ニテ・サ' イン事務所 * 小平 弥 史/ 昭和初 | 上原 俊 一Ｏ 抗体主ｾｊｬＡ

. 特集小委員会 施工材料分科会 国的 祐 生/ 武庫川女子大学 河 津 能 大/ 日本建築総合試験所

計画分科会 桜 井 和l男/ 竹中工務庖 寺 西 沢lー /侠前大学 ｲＧｾ・ J  長Il 史/ 1免向建設

〈計画系〉 * 高橋 秀一/ 大和ハウス工業 盟 国 充 広/ 市i松建設 |坂本 重 信/ 大成雄投

飯 田 匡/ 大阪大学大学院 ム中川 f亘/ 1出品述設 夏 井 ill 行/ 元 ー日士ネオ工業 佐 藤 勝 紀/ 1i 1I 市再生機榊西日本支社

鈴木 茄: き/ 京都工芸繊維大学大学院 j孫 丸 啓一/ m水辿投 樋 上 新 治/ ラγ ンプランニング 新 谷 英 夫/ 奥村組

高橋 和H:!l，/ 大阪市計画調終局 山|河 篤人/ 大林組 福 島 |径/ 鹿品建設 徳山 正 司/ 銭同組

田中 直人/ t!{南大学 * 波 法 聡/ 日:本主主築総合試験所 三浦 滋/ 大林組 12永 秀 男/ 竹中i 務庖

紅 谷 昇 平/ 人と防災未来セ ンター 法令分科会 森 ｾｗ ＺＯ 安封 建築設刑事務所 西出 浩/ 大使設計

松 田奈 緒 子/ 京都工芸繊維大学 ム近寄11 学 Ｏ 兵 ｊｩ ｬ ｉｾ［ｾ 住宅建築局 J1tA田 隆史/ 東側建築事務所 松田 俊幸/ 大林組

三宅 次郎/ 阪神電気鉄道 河 野 学/ 前大開泊目立工業高等Wlr将校 松 本 ＺＡｾ Ｏ 東州主 ｉｉ 築事務所

ム 守井 辰/ 日建設計 西 林 浩一 /堺市建築都市局 園出版委員会 安?工 広 / 日出盟: 11

吉村 英祐/ 大阪工業大学 演出荷 秀和/ 大|妓r I i 建築指導部 建築に関する図書の企画 ・編 集 . f ll  女平n田 克印11/ 元 ・EI 本建築センター

〈建築計画系〉 山上 佳之 / 奈良県土木部 行、ならびに前座 の 企画・ 笑施

荒 木 宏 之/ 大成建設 * 古川 玲 子/ 大阪府建築指滋室 。上 原 正 行/ U建築工房 - 特別委員会

奥村 朋孝/ 鴻i也組 吉 田 ｾＴｖ 京都 ， ｉ ￯ 弘ｾ築指導部 0 中川 微/ ii'J 水建設 100周年に向けた記念企画の実施

菅野 忠司/ 1見向建設 鷲尾 真 弓/ 神戸市建築指導部 井上まるみ/ !上ま ¥，0) 日f刻家 - 関西の建築界/ 群 像

木 多 彩 子/ t良市大学 . 作品作風小委員会 事1
1
谷 ｉ ｾｖ 竹ＧＺｊＺＧ工務自 。本多 友 常/ 利歌山大学

楠 敦 士/ 安弁建築設計* 務所 居 内 務 夫/ 徳間白克ili 築設計事務所 * 菅 原 敏 晃/ 竹中工務応 奥 貴 人/ 安J1建築設計事務所

ム古事 茂 夫/ 大建設計 0 池 上 明/ エー7イアーキテクトスタジオ 田中 正司 Ｏ 脱 ｽ ｾｾ殿 ＡＱｴｾ林 督 諭/ 1 ; : 井辿築設計事務所

下 坂 浩剰1 / 日建設計 稲垣 手J] 江/ イナガキケンチクケンキュウショ 谷川 威信/ 大阪工業技術J..!i 門学校 久 下 武 彦/ 日建設計

所 千 夏/ AT EL I ER C K  井 上 手ffi 祐 / 大林組 玉 水 新吾/ ドクター住まい 図 本 |兇彦/ 竹"1"工務自

野田 隆史/ 竹中工務底 加嶋 君 博/ 以南大学 筑 波 幸一郎/ 筑波札喫;m: 日!工尻 近 藤 努/ 日ili 設計

松 森 織 江/ m畑建築事務所 倉 橋 尉 仁/ 来由11建築事務所 仲本 尚志/ 竹中工務底 杉山 美納/ 束知l建築 'If務所

米山 剛史 / UR設計 倉 ｾ ｉ 奈千子 Ｏ 凹中啓文総合建築研究所 藤 本 I1場子/ 事|佃建築工房 永 野 一 朗/ 大林組

〈インテリア・住宅系〉 滞 田 純一 /兵庫県!I;t 土強備部 n茶山 宏Ｏ 進五 Ｇ Ｈｾ ｲＺ ｉｊ 研究所 中 村 祐記/ 大林組

* 海老原治雄/ 大林組 戸川 JI費之/ 安JI 建築設計 事務所 牧 野 高尚/ アトリエピクト 根木 和 人/ 束州弘II 築事務所

小倉 一 平/ 郷市再生機hll 凶日本支社 細野 淳 司/ 竹中工務応 食山田 修/ 修正II 築事務所 古 谷 |笠祥/ 昭和; mJ-1

加藤 力/ 宝塚大学 盟 国 充 広/ 高級llJ 量 米 津 正 臣/ 竹rl' 工務自

黒抄11 苑/ 竹中工務! 占 鳥 居 久人/ 昭和1制 | . 教育委員会 . 史料研究会 (再 読 関 西 近 代 建 築)

田中 浩 介/ 積水ハウス 四旺l 佳代/ 日山知| 建築教育についての講習会の企画 ・ 。山形 政 JI 自/ 大阪芸術大学

戸弁賢一郎/ 日経スペースデザイン 芳 谷 崎 彦/ 訴'J水建設 実施、ならびに工高生デザインコン 安 達 英俊 Ｏ 安迷 ｾｦ 安建築研究所

ぺリ一史子/ 大阪illi 業大学 噌田 敬 彦/ 附田倣彦一級建築士事務所 クールなどの企画および実施 石 田ilMI一郎/ J;rli1l工芸繊維大学大学院

ム問沸| 一博/ 安井建築設31" 1峨所 . 広告企画小委員会 。山形 政H百/ 大阪芸術大学 植 松 清 志/ 大阪人rm科学大学

構造分科会 上 回 訓 将/ 竹中工務脂 . 講習会小委員会 打。宮; 弘 光/ 事|戸大学

秋 田 智/ 安封建築設JI. I(務所 * 大波多俊介/ 詰m自制l 池 内 昌志/ 浅沼組 桐浴 邦 夫/ 京都足i築専門学校

石田 大三 / 目立II 孜前 Ｊｾ ｾ 代 晃 / r，'J水辺! 投 大村 泰 正/ ii'J 水辺! ; 没 i凶ヂ1: 一光/ 大阪庇史問物館

岸 本 光 平/ 竹中工務庖 永 平 達 也/ 大林組 阪 井 聡/ 大林誕l jHE寺 弘;[ 1子/ 関西大学

小芝 淳 一/ Z E N建築構造事務所 0 前 回 i桁/ 日ili 設計 清 水 fJJ!百v 竹中工務脂 吉凹 高 子/ 元近布陣大学

ム志摩 好宣/ 抑 制畳 森 川 幸 信/ 安チ I'ill 築設;H事務所 白 塚 芳 郎/ 摂i池組 キJ] 庇l 康 1=13/ 大阪市立仰向第二工業高校

瀧里子 敦 夫/ 大阪大学大学院 * 山辻 直 樹/ 大J主主l!; 没 山下 敏 彦/ 1児島建設 公坂本J l 古比古/ 神戸芸術工科大学名営教授

角 田 耕一 /大林組 . 工高生教育小委員会 .10年委員会

ｾ ｉ ￊｾ 皮 尚/ 神戸大学大学院 国事業委員会 0 神 野 茂/ 堺市立mzz校 0 前川 治 彦/ 前川治彦主II 築研究所

橋本 宗明/ 北1傑主I ! 築榊進研究所 見学・講演 ・説明 などの企画および ム出雄 隆/ 大阪市立工芸日校 ム菅 原 幸也/ 日他殺JI

松村 総/ 束畑建築Jlf務所 実 施 宇 都 直 人/ 大阪市立郎島工業高校 ム中村 文 紀/ 京両11主主祭事務所

向井 洋一 /神戸大学大学院 。瀬 戸川 孫 / 関西住宅品質保証マネジメント 岡本 ! 良好/ 大阪市立郡山工業高校 赤 木 隆/ EI山 幻|

設備分科会 O后l見 昌志 Ｏ 元 ・ 安井弘ｉＡ築設 ｡ｬｺ ｬ ｾ 務所 門脇 総 之/ 大阪市立工芸正E校 門医:y |防/ 官! l 刷狙

ム赤 潔 正 治/ 竹中工務庖 0 南 次郎/ 元・淡泊組 *) 11合 充/ 大阪府立布施工科高校 川上比奈 子/ 以南大学

梶井 宏 修/ 近畿大学 . 情報見学小委員会 谷口 幸 雄/ 日札f設計コンスト ラクション 。 熊田 1守男/ 安列 ili 築設J-I事務所

北野 JI券也/ きんでん ム伊 藤 博/ 元 ・総本I組 マネジメント 消水 健 司/ 竹中工務脂

谷野 太 志/ 新委冷熱工業 ム大喜多孝哉/ 大林組 永 島 敏 郎/ 安列建築設; ! t 'lf務所

難 波 利幸/ 大阪市建築技術協会 ム中西 稔/ ジェイ7- )レ西日本コンサルタンツ 中村 氏二 /東側述書仰務所

夏井 重 行/ 元冨士ネオ工業 石井 太 志/ 日主主制| 山間 徹 / J非市立明日校

*l 野崎正二/ 大阪市都市劉jjii 悶 伊藤 好之 / rl 'J水建設

橋 本 直 樹/ 日建設計 岩 下 智/ 担! l 池紛

2  建築と社会 ・201 1. 8
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日 本 建 築 協 会

. 特集予告

9月号/ 第58固膏年妓術者

10月号 災容に強い建築を考える

編集委員会 (平成23年 度)
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本 多 友 常
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特集・鉄道駅に注目する

. 総論

鉄道が者11市 を 活 性化 する・務 井 聡

. 各論 l

駅 空 間 と 商 業・小嶋 彰

. 各論 2

駅 と 街 の 記 憶・臼井幸彦

・事例紹介

- 大阪ステーション、ンティ

・J R 博 多 シティ

- 南海ターミナルビル

- 東 急 電鉄たまプラーザ駅

・阪急 摂 津市 駅

' J R 高知駅

8  

I2 

14 

16  

34 

42 

46 

48 

50 

. 6. 1f : .  

］ｾコ 大阪ステーションシテ ィ 見 学 会 学 生 の た め の 現 場見 学会「武 /  

庫 川 女 子 大 学 生 活 環 境 学 部 食 物 栄 養 学 科 J . 平 成23年度

日本 建 築 協 会委 員

作品作風 大阪初芝学園北野田キャンパス
4  

~初芝立命館中学校 ・高等学校~

gal恰ry 伊 州 観 白 楼・河原輝雄 6  

法令コーナー 堺 市 準 防 火 地 域 指 定 拡 大 と 防 火 改 修 補 助・福知正高石黒一郎 52

再 読 住 宅 改 造 博 覧 会・吉田高子

関 西 近 代 建 築

関 西 の 建 築 界 六 波 羅 雄一 ・杉山美納

群 像

53 

5 7  

i nf ormat i on r緑の環 境デザイン賞J 公募 「第 4 回サステナフル建築賞J 作 58

品募 集 管 理 建 築 士 講 習 の 修 了 期 限 は2011年11月27日 ビオ卜ー

プ管理士資格試験講習会「実務者のための戸建住宅の地盤改

良・補強工法 考え方から適用まで J .  r建築仕上診断技術者」

講習節電に取り組む建材メーカー夢の空間「バーチャル工場

見学プロジェク卜」へ. rUIA2011東京大会j 無料公開プログラム

応募開始. 兵庫県立美術館の夏から秋への展覧会 rArt Court  

Front ier 2011  #9J .  r涼を描くJ - 祇園祭と上村家- . 2011 イタ

リア・ボロー ニャ国際絵本 原 画展 「新 発 見 l なにわの考古学

2011J ホキ美術館開館記念第二弾「時を超えて 静物と風景画j

京都力結集エコ住宅「京エコハウスJ が完成

月間の動き 平 成23年 6月分 68 

本文デザイン 高崎啓丸

今月の表紙

作 品 柳津顕 表紙デザイン灰田端穂 撮影畏塚秀人 協力アートコートギャラリー

u nt i t l ed 2008年/ インクジェッ トプリントの上に変形キャンパス/ 360X866cm

大判インクジェットプリントを設置した壁面に、変形キャンパス 100数 点 を 配

した 。身 体 を 包 み 込 む壁 面は、より細部の動きを強調し、よりダイナミックな

巡 動 の 効果 を 生 み 出 す 。パ ー ス を 持 っ た キ ャ ン パ ス は 「物 質」で あ る と 共 に

「奥行き 」であり、「支持体の上のイメ ージ J であると共に 「イ メ ー ジ の よ の 支 持

体 」でもあるというイメージの流動性をもたらす。 ( ;Wp潔 顕 )
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建 築 主・

学 校 法 人 大 阪 初 芝 学 園

設 計 ・監 理圃

安 井 建 築 設 計事 務 所

施 工.

西 松 建 設

大阪初芝学園北野田キャンパス

~初芝立命館中学校- 高等学校~

緑泣かな大阪初芝学園北野田キャンパスは「はつしば学l羽小学校J と「初

芝立命館中学校j の学び舎として、歴史と笑紛を積み重ねてきた。今回、「初

芝立命f市高等学校」がこの地に移転されることとなり、 小学校と一貫教育

である中 両が述扮する密度の高い教育が実現できるキャンパス張。Ni を課

題として取り組んだ 。 これに、社会が求める有為な人材を育成する教育 ｽｊ［ｾ

ｉ 売を持ち合わせたキ ャンパスの 創造を ｉ ｾ ｉ 際 とした 。

キャンパス整uill においては、< 生徒と環境が共1! f . 0 しあう、人間性を育む12

かなキャンパスの実現> にlf lt'! 、した。今回新築した高校校舎と、蹴存の中

学校舎との1111には大きなガラス屋棋の明るく健康的なオープンスペースを

デザインし、また高校校舎内には生徒の学習定、徹: を高めるためのコミュニ

ケーションロビーを設けた。これらは生徒と教員、あるいは年代を越えた

生徒の交流を促す14J となり、人と人とが出会い 切l差琢磨することの大切さ

を ｴｾ 得する乙とを願った 。

新築である高校校舎には、緑化ノfルコニーや太陽光発電、 地下ピットを経

1' 1:1した換気システムによる 地熱利用 など設けた。また、ぬくもりのある木

材を使い親しみある空間造りを笑現した。これらは、生徒たちが地球邸境

に対する視点を育てるために、 |民に見える教材として採用した。そのねら

いはキャンパス終的すべてにわたって共有されており、 C 02排出品削減と

いう目際達成にとどまらない教育的怒義を有するものと確信している 。

この生まれ変わったキャンパスで学んだことを礎にして21世紀を担 う若

者たちが巣立ち、社会にたくましくはばたいてゆくことを心から願う 。

(j l l原村勝幸 ・南首11: 琢! 涯 ・赤川政 |立友 ・宮武慎一 /安井建築設計事務所)

所 在 地一一一一大阪府解市東区西野194- 1

敷 地 面 積 49，917. 28ni  

延 床 面 積一一一一 7，248. 77ni

構造規模一一- R C造 、 地 上 5 階 、 地下 1 階、 I吾屡 1 階

工 期一一一一一2011 年 3 月

最 寄 駅 ー ー 一一南 海 高 野 線 北野田駅

婦 影一 一 一八 幡 輝 幸 (伸 和)

エントランスロビー



伊州観白模

都窯書家時計t表

河原輝雄

1943 三重県伊賀市生

1982 都窯業創業

1987 大阪営業所開設

1992 工房用地取得

1999 伊州窯煉瓦小屋完成

2010 伊州観白楼竣工

企画編集 井上雅緒 (作品作風小委員会)

「伊州観白楼J (以下「楼J ) のモデルは、韓国慶尚北道、扉山書院の晩対楼で

ある。 ハロ

初めて河田へ行った帰りに、厚手山マウルを訪れる。 そこは、松の翠と百日紅の朱

い花咲く、洛東江に臨む開けた場所であ った。

復礼門を潜り、晩対楼に上る。広いマル (板張り ) に座ると、内でも外でもない空

間の心地よさに全身が包み込まれ、意識は周りの自然に拡がってL 、〈 。その感激が、

やがて「いつか伊賀に「楼J をたてようj という夢に変わ ってい った。

「楼j を建てるとなればそれは 、晩対楼と同じ 2間 x 7問でなくてはならなか った。

ただ、 1階はピロティーて‘ はなく、レンガを積んだその上に「楼j がのるイメー ジだっ

た。 しかし上記14坪だけでは収まりきらす平面形は凸型にな ってしま った。間取りは

南から北に和室 ( 6 帖) 、囲炉裏の間 (12帖)、 台所 ( 8 帖) の3 ツの部屋が並び、

玄関、廊下、洗面、 トイレが凸型の飛び出た1 . 5間 x 3 聞の中にまとめられている。

1階の壁は土色のタイシンレンガを積んだが、1. 5問X 3 問の部分だけ韓国産古レ

ンガを縦積みにした。

2階は、板張りだけの心算だ った力え利用価値を考えたら勿体ないという事で、

1問 x 2 聞の小さな部屋 2ツ (書斎と寝室) が造られた。小屋組は、剥きだしの梁、

棟木、桁、霊木を、24本の丸太柱が支えている。

冬季の暖房は、薪だけで囲炉裏、薪ストーブ、 オンドルの燃料をまかなうに十分

である。

「楼J ｾｪＺ，“初めての河回Ｂから ＱＶ 年後の昨年春に、上野盆地を望む工房の高台

に完成する。

古材でつくられた階段を 13段上ると、 自の前が急に開け、伊賀上野城 ( 白鳳城)

とその背景に、布を引くが如く青い山なみが横たわる。板の聞に座り、「楼J の

水平枠に切り取られた“ 盆地の景" を{ 府除すれば、誰でも“ 萱中の天" の世界を

感じることができるだろう。

写真/ 吉村行雄



鉄道駅に注目する

近年、大都市のみなら ず地方都市においても駅舎や駅ビルなど駅空間の大規模な再整備

が多く見られます。これらには次のような背景があるものと考えられます。

一つ目には地球環境保全の時代を迎え、環境にやさしい鉄道の復権があげられます。二

つ自には人口減少社会の到来により、鉄道会社の立場からは鉄道利用者の減少が見込まれ

る中で非鉄道部門の収益向上策としての不動産賃貸事業の拡充があり、商業事業者の立場

からは顧客の利便が高い鉄道ターミナルに立地して売り上げを向上させようとする動きが

あげられます。三つ目 日は上記 2 つを包括する項目として、都市化社会から都市型社会へ

の転換による市街地の再編か.求められる中、都市の要である鉄道駅( ターミナル) の重要

度が増していることがあげられます。

また、駅ビルにはこれまでの商業や宿泊等の施設に加え、近年では福祉や子育て、健康、

娯楽などの生活の利便やサー ゼスに係る施設が付加されさらに複合化さ: h.. ｾ いること、地

方の時代を迎え駅ビJ 崎 市 城It ｴＩ て地域固 告 の賄 側出 ￩Ｇ ｾ Ａｩ ｾ ｦＱｩ ｾ ｾ ｮ ぜ ている ば
F ‘ 寸Il' ー，... 

などの特徴がみられまtす。 ー』

流動人口の増加が都市の活性化に資することは異論のないところであり、この点におい

て鉄道駅の果す役割は大きいものがあります。

今月号では、これからの鉄 ｩ 葺駅、駅ビルまた， ｾ タ 土 ミナ ｬ ｩ 空聞の み ｪ ｪ 方につい せ ｊ 副市

との関係や商業など ｬ こ ろ し て イ ｬｦｩ ｾｊ 上げるとともに、駅及び駅ビ 、 ルの 最 ｩｬｩ 作を見てし Ｑ ダさを
とします。 I 司 ｾ＠ I  1.1' .! !  

、 司 ， ｉｾ 司、ＮＮＮＧＮｉ｛ ｉ Ｎ ＮＮｲ

(特集特別編集委員会設楽貞樹)

[ 総論]

鉄道が都市を活性化する. . 藤 井 聡

[ 各論]

駅空間 と商業・小嶋 彰

駅と街の記憶・臼井幸彦

[ 作品事例]

大阪ステーションシテ ィ

] R博多シティ

南海ターミナルピル

東急電鉄 たま プ者一ザ駅

眠急摂津市駅

] R 高知駅!

特集特別編集委員

行本忠品 " 設楽貞樹 ・ 中 西 稔 ・山本勝彦l



鉄道が都市を

活性化する

京都 大学大学 院教授

藤 井 聡

8  建築と社会 ・201 1. 8

鉄道と都市の関係を考える上では、この一点

・「幹線J 鉄道は、都市活性化の切り札・ が全ての議論の基本になるのだ。我々はこの

鉄道が「街の発展J にとって甚大なるちか ことを、肝に銘じておかねばならない。

らを持っていることは、改めてここで指摘す

るまでもないことだろうと思う 。

そもそも街というものは、ヒトとヒトとが

交流することで様々な価値を生み出す場であ

る。産業にしても、経済にしても、研究 - 開

発にしても、各種の社会活動にしても、はた

また文化にしても、いずれも、「ヒ卜とヒト

との交流j が全ての源だ。どれだけインター

ネッ トや情報通信技術が普及しようとも、そ

れがヒト とヒ トとの直接交流に代替できる よ

うになることなど、当面ありそうにない。

だからこそ、「街の活力」なるものは、直

接的に、ヒトとヒトとの交流の機会の大きさ

や密度に依存している。交流ある街は活力を

生むのであり、交流無き街は早晩衰退して行

かざるを得ない。

そんな「ヒ卜とヒトとの交流j を爆発的に

拡大したのが、「鉄道」の発明であった。

鉄道技術があったればこそ、数 卜キロ、数

百キロ離れた人々を一気に一個所に、効率的

に、短時間の内に集めることが可能となった

のである。

一方で、、そんな風にして大量の人々を一個

所に効率的に集めることは、「公共交通手段」

とは対極的な存在である自転車やパイ夕、自

動車等の ような 「私的交通手段J ( つまり、

プライヴェート ・モード) では不可能だ。大

量の人々がそんな私的な手段で集ま った瞬間

に、その場所には「大渋滞J が生ずることは

避けられないからだ。

無論、最も原始的な私的交通手段である「徒

歩J では、そんな大渋滞は生じない。 しかし、

言 うまでもなくその速度の限界故に、効率的

に、大量の人々を集めてくることはできない。

かくして、「街j ひいては「都rll J の活力

を統持し、支え続けるためには、大量の人々

を江悩iに輸送可能な「公共交通手段J が、ど

うしても必要とされるのである 。だから、衡

の活性化のためには、大#t綾な広域公共交通

投資が是が ｾ ｉ ￵ でも不可欠なのである 。 逆に、

そうした投資がなされなければ、街は衰退し

て行かざるを得ないのである。

何とも 当たり前過ぎるような話であるが、

• r新幹線j が整備された街は栄え、

整備されなかった街は衰退した・

何とも 当たり前過ぎる話しであるが、鉄道

と都市の関係を考える上では、この一点が全

ての議論の基本になるのだ。

{列え l i 、図 1 をご1をいただきたい。

この図は、明治 9年時点での、人口が多い

者11市の l 位から 15位までの都市 ( つまり、 人

口ベスト 15都市) を示している。

ご覧のように、現在でも、大都市であり続

けている東京や大阪、名古屋といった都市も

ある 一方で、現在では、必ずしも「大都市J

と言われなくなったかつての大都市も、数多

くあることが分かる。

実際、 図 2 は、現在の大都市を示している

地図である 。 乙の地図は、東京、ならびに、

政令指定都市を示したものであるが、和歌山、

徳島、富山、金沢、熊本、鹿児島、函館の 7

都市が、明治則には人口ベスト 15都市であ っ

たにも関わらず、現代では、 「大都市j の象

徴である「政令指定j を受けられなくなって

しまっている。いわばこれらの都市は、この

近代の歴史の中で、 残念ながら( 少なくとも

相対的には) ["衰退」 してしま ったのである。

その一方で、、明治期には「人口ベス ト15都

市J には含ま れていなか った千葉、相模原、

川崎、静岡、 浜松、 新潟、堺、 岡山、 北j九しωリ州川州'1'刊|トN、'1

福岡、札幌といった街々は、いずれも、政令

指定都市とな っている。いわば、これらの街

は、明治から平成にかけて、乙の近代の歴史

の中で、大いに 「発展J したのである 。

では、近代日本における都市の 「発展j と

「衰退J を分けたものは一体何であ ったのだ

ろう?

もちろん、その理由には、様々なものが考

えられるし、それぞれの都市にそれぞれの事

情があることは間違いない。

しかし図 3 は、そうした都市の「発展」 と

「衰退J を分けた重要な「要因」が存在して

いることを、明確に示している。

この図 3 は、現代において政令指定都市と

なっている都市と、明治期から哀退した都市、



ならびに、( 平成22年|時点の) 新幹線の路線

網を示したものである。

ご覧のように、 「明治期において人口ベス

ト15位に入っていたにも関わらず、芯u王、政

令指定者11市ではなくな った都市J 、すなわち、

利歌山、徳島、富山、金沢、熊本、脱児J白誌、

函館の 「明治期カかミら 3哀誕退した 7つの者剖都|目附l叶可市1刊」に

は ｲ ｾ 、ず

通つていなカか当った。

その一方で、、「明治期において人口ベスト

15位に入 っていなか ったも関わらず、現在、

政令指定者11市とな った都市」である千葉、相

模原、 川崎、静岡、浜松、新潟、堺、岡山、

北九州、福岡、仙|混といった 「明治期から発

り金沢だ った。 しかし、富山や金沢は、新幹

線が整備されなか ったために、徐々に衰退し

ていき、今では政令指定されるまでの規模は

Ｑｦｬｾくな っ てしま っ た 。 一 方で、新潟は新幹線

が整備され、徐々に発展を遂げ、今では、本

州の日本海1j[1jで rl唯一j の政令指定都市とな

ったのだ。

ところで、新幹線整備は戦後、急速に進めら

れたものであり、都市の盛衰の全てを 「新幹

線j の整備の有無に帰する事は難しいであろ

う。 しかしそれでもなお、いち早く鉄道路線

が整備され、いち早く複線化が進められてい

ったのは間違いなく新幹線の整備区間なので

ある点を踏まえるなら、我が国 日本には、「幹

展した都市」は ( 札111見という |唯一の例外を|徐 線公共交通整備による都市の盛衰の法則」 と

いて) いずれも、 「新幹線が通る都市圏に位

置している j という事が分かる 。

つまり、 「新幹線の整備投資が行われた都

市は 『発展』 し、新幹線の整備投資が行われ

なかった都市は大なる可能性で 『衰退j して

いった」、というのが、日本の近代の歴史だ

ったのである。すなわち都市の盛衰を分けた

のは、新幹線整備だ ったのである。

その象徴的な者11市が、 「新潟」だ。新潟は、

明治期においては、人口ベスト 15都市に含ま

れてはいなか った。当H寺は日本海側の大古Wf ll

といえば、 図 1 ; からも分かる通り、富山であ

仙台

でも言 うべき法則が存在しているのだと考え

ることはできるだろう 。

この 「lii 宇線公共交通j に大容量の航空路線

も含めるなら、新幹線が無い者11市圏であるに

も関わらず政令指定都市になり果せることが

できた 「札111，則もまた、この 「法則j によ っ

て説明する乙とができるだろう 。なぜなら札

幌は、 世界一の人口を抱えた大都市東京、 世

界ーの旅客者数を諮る航空路綿で結びつけら

れた都市だからだ。

L 、ずれにしても、明治以降の者11市の盛衰と、

「新幹線J を代表とする幹線公共交通の整備

明治則に人 ＱＱ ベスト Ｑ Ｕ ＱｩＱｩ ｲｦｪ でめったが現住Ｎ政令術 ｾＱＳｲ ｬ ｩ で広い術 ｴｬｩ

との|業|係を見れば、幹線公共交通の整備が、

都市の発展にと って如何に重要であるかを、

改めて認識することができる。すなわち、 冒

頭で、 rr街』ひいては 防11市j の活力を維持

し、支え続けるためには、大量の人々を迅速

に輸送可能な 『公共交通手段j が、どうして

も必要とされるのである 。だから、街の活性

化のためには、大刀 ｾｴ 美な広域公共交通投資が

是が非でも不可欠なのである。逆に、そうし

た投資がなされなければ、 T:ffは衰退して行か

ざるを得ないのである」 という仮説的主張を

行ったが、この主張の妥当性は、近代日本の

都市の盛衰の経緯からも、明らかだというこ

とができるのである 。

園田本の各都市の発展のために

幹線公共交通整備を・

いずれにしても、こうした p衿線公共交通

整備による都市の盛衰の法買IJJ を踏まえるな

ら、 地方都市の活性化において、如何に新幹

線の整備が必要なのかが、お分かり 1頁けたの

ではないかと思う 。

だからこそ、本年開通した熊本や鹿児島、

青森、そして、 比較的最近新幹線が開通した

八戸とい った諸都市は、これから、大きく飛

躍して L、く契機を得たということができるだ

ろう 。

(資料提供 : i政床正i政大|坂ifIk;!l巨大学教授) (資料提供。波床正敏大阪産業大学教授) (資料悦供・ 泌床正敏大阪産業大学教授)

図 1 明治9年の時点における人口ベスト15都市 図 2 現代の大都市 (政令指定都市および東京) 図 3 現代の大都市 (政令指定都市および東京)

と明治期から 衰退した 諸都市と、新幹線

(H22年時点)
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そして、それを見据えるなら、富山や金沢

への新幹線への開通は、北陸地方の発展のた

めには、急務だと言うことができるだろう 。

ただし、新幹線の開通が者11市の発展にとっ

ては、「その都市が他の様々な大都市と繋が

る」と L 寸条件が不可欠だ。そうした「繋が

り」によって、より多くの人々がその地に集

うことが可能となり、都市が発展していく可

能性が広がるからだ。それは、東京、名古屋、

大阪と速なる新幹線沿線沿いに「現代の政令

指定都市」が、軒並み連なっている様子から

も一 目瞭然だ。

その点を踏まえるなら、富山や金沢の発展

にとって、京都や大阪まで北陸新幹線が延伸

されることは、; 似す的に必要な条件だ。それ

は言うまでもなく、京都・大阪といった関西

国の発展にとっても重要な意味を担うことと

なろう 。

その他、青森から画館までの新幹線の延伸、

さらには、札幌や1凶 11までの延伸は、日本北

部の大きな交流圏を形成することともなろう 。

四国については岡山から瀬戸大橋をわた

り、少なくとも高松へと至る路線を、山陽新

幹線と相互直通運行で新幹線として整備する

ことが、四国の発展に大きく寄与することは

間違いない。そして鹿児島まで、新幹線が開通

した九州|においても、まずは大分あたりまで

新幹線を整備するということは、決して都市

間流動の点から考えても不可能な話しではな

かろう 。

山陰線や羽越線については、少なくとも現

時点においては新幹線を整備する程の流動が

確保できるか否かについて微妙なところかも

知れないが、少なくとも複線化を急ぐという

形の幹線公共交通整備への投資が考えられる

だろう 。その一方で、新潟と北陸新幹線の問、

ならびに、岡山と鳥取との間( 伯倫線) は、

潜在的な旅客数の観点から、新幹線化するこ

とは、現H寺点においても決して非現実的なも

のではなかろう 。

以上に述べた幹線公共交通整備は全てを行

ったとしても、恐らくは、既にその整備が具

体的に検討されはじめている東京大阪聞の中

央新幹線のために必要な投資額を透かに下回

る程度の金額( 例えば、 5 - 7 兆円程度) で

対応可能なものであろう 。

10 

しかも、そうした限定的な投資額であるに

もかかわらず、そんな投資は、これまでの近

代日本史において先行的に投資さ れ続けてき

た太平洋ベルト地帯の諸都市以外に立地する

各都市、すなわち、乙れまでの近代日本史に

おいて十分な投資がなされて乙なかった日本

海側をはじめとした、日本の諸地域における

各都市の飛躍的発展に、大いに資する事とな

ろう 。

それは結果的に、いわゆる「分散型国土」

を形成することとなるであろう 。そしてそん

な分散型国土の形成は、今、日本国家にとっ

ての喫緊の諜題である「平成 ・関東大震災j

や( 東海 ・南海・東南海地震に よる) i西日

本大震災」に対する「強靭さ J ( レジリエンス:

すなわち、致命傷を避け、被害を最小化し、

迅速な回復を期する性質) を確保する上で、

最も効果的なアプローチでもあるだろう 。

それを思えば、近い未来に確実に訪れるで

あろう「超巨大震災の連発」に備えるために

も、上記のような幹線公共交通整備を通した

各地方都市の発展は、例えば大規模な建設国

債の発行による財源調達を図りつつ、今すぐ

に始めるべき、重大な国家的課題なのである 。

• i子育て論J と「鉄道まちづくり論J・
以上、要するに、 「幹線公共交通整備は、

都市を活性化し、者11市化、大都市化を促進す

る」という事を述べた。

しかしこれは、[ 幹線公共交通整備は、者11

市を活性化するポテンシャルを増進するJ と

いう事を意味しているに過ぎず、「幹線公共

交通整備しさえすれば、その街は政令指定都

市になる j という事を意味しているのでは、

もちろんない。そもそも、新幹線の駅があり

ながら、政令指定都市ではない都市は山のよ

うにあるのであり、 実際の所、新jj桝脳Rのあ

る者11市の中で実際に政令指定都市となったも

のは、むしろごく 一部だと 言 うこともできる

だろう 。

では、幹線公共交通整備を行い、それによ

ってその地に与えられる 「都市活性化のポテ

ンシャルJ を余すところ無く具現化するため

に、すなわち、いわゆる「鉄道まちづくり J

を展開させるためには、 一体何が求められて

し、るのかを考えてみよう 。

言 うまでもなく、「駅前」を中心とした、

その鉄道駅からアクセス性の高い地に、各種

の者11市機能を投資していく乙とが重要だ。

しかしその時に忘れてはならないのは、例

えば、キャンベラやブラジリアのような「何

も無いところに、 ーから計画、設計した都市J

は、必ずしも大きくは「成長しなpJ という

点だ。無論、「横車j でも、強大な力でもっ

て抑し切れば動くことは動くものである。だ

から、例えば、「ラスベガス j のように、莫

大な投資を行えば、街が成長するということ

もあり得る 。 しかし、そのためには、尋常で

はない投資額が必要となる 。

それを思えば、最も効果的なのは、「街と

p うものは、設計して、人工的にっくりあげ

るζ とができる機械だJ というイメージ (i 、

わゆる、社会機械論) を捨て去り、「街とい

うものは、草木のように成長したり、衰弱し

たりする生き物だJ というイメージ (i 、わゆ

る、社会有機体論) を採用することだ。

そう考えれば、鉄道まちづくりを考える上

では、鉄道! 択を中心にやみくもに、投資をし

ても、必ずしもそのまちは活性化 していかな

いだろう、と言うこととなる 。それはさなが

ら、まちが「機械」ならば、ある種のマニュ

アルにそったワンパターンの投資を行えば、

一つひとつの機械が完成していくように、そ

れぞれの街が大きなものとなるだろうが、 「生

き物j であるなら、その生き物の特徴や環境

をよく把握しつつ、臨機応変に「育んでいく J

という態度がなければ、発展しょうが無いか

らだ。いわば、まちづくりにおいて何よりも

大切なのは、まちの計画や設計などではなく、

そのまちを「育てていく 」 という姿勢なので

ある 。

つまり、「生物j のような「まち」という

存在は、「こちら 側の働きかけ」が、 一体ど

ういう反応となって返ってくるか常に不確実

な存在なのである。そして、その不確実性を

予め想定した上で、慎重に働きかけ、その反

応を確認した上で、また新しい働きかけを考

える、という、いわゆる、 i Pl an- Do- SeeJ 

のマネジメント ・サイクルがどうしても必要

となるのである。

だから、「必ず成功する、鉄道まちづくり

マニュアルJ などというものは、そもそもつ



くる乙となどできな いのだ。それは、 「子育

てマニュアル」の類のものが、全て基本的に

“眉l唾もの" であるのと同じだ。

しかし、「マニュアル」は書けずとも、 「子

育て論」を語ることは可能だ。

結局、鉄道まちづくりにおいても、それと

同じなのだ。

「鉄道まちづくりマ ニュアル」は基本的に

眉umものにしか過ぎぬ一方で、、「鉄道まちづ

くり論J は語ることが可能なのだ。そして、「子

育て論j が実に多岐にわたり 、 しかも、含蓄

に富むものが展開できるのと全 く同じように

して、 「鉄道まちづくり論」 も、また、 実に

多岐にわたり 、かつ、含蓄に富むものが展開

可能なのだ。

そうであればこそ 、全ての社会 と文化で

様々に 「子育て論」が展開さ れ続けてきたよ

うに、鉄道まちづくりを志す以上は、ねばり

強く 「鉄道まちづくり論」を展開していかな

ければならないのだ。

• i鉄道まちづくりJ が成功するために・

そうこうしているうちにそろそろ紙商も尽

きてきたが、逆にどれだけ紙面があ っても 「鉄

道まちづくり論」を語り尽くす事は、( あ っ

さり 言っ てしまえば) もと より不可能なので

ある 。 しかし、鉄道まちづくりにおいて、大

切にしなければならない、いくつかの事柄を

指摘することならできるだろう 。

第一に、鉄道まちづくりにおける基本的な

原資は、その鉄道が供給する 「大量の人々の

( 潜在的) 来訪者」である。鉄道まちづくりは、

乙の原資を如何に活用すべきかを考えなけれ

ばならない。

第二に、「鉄道まちづくり j は、「子育てJ

と同じような心持ちで望まねばならない。

第三に、だからとそ、 「鉄道まちづくり j

において必要とさ れ るのは、 「横車を押すj

ような無理矢理の投資などではなく、できる

だけ小 さな力で物事が動いていくように 「車

を進行方向に滑らかに押し出す」ような働き

かけが必要で、ある 。

第四に、そんな 「車を進行方向に滑らかに

押し出すj ような投資をするためには、その鉄

道駅が存在する土地の様々な、歴史的、 空間

的な 「文JJJRJ を「読み切 らなければ」ならない。

例 えば、東京駅の丸の内ならば 「皇居へと

向かう、日本における最高の品位と風格を兼

ね備えた近代都市空ImJ という文脈を活かし

きる開発が不可欠だ。京都駅の南口の駅前広

場ならば「日本最大の歴史観光都市の玄関」

であるという文脈を活かし切るような開発で

なければならない。そして、大阪駅の南地区

ならば、 例 えば 「西日本の中心地としての大

阪の誇 りをかけた、品位と )!EU告をかねそなえ

た都市空間j を形成するという意気込みが、

その活性化においては不可欠であろう 。

無論、東京、京都、大|仮に対する「解釈」

として、上に述べた筆者の 「解釈J 以外の解

釈もあり得ようとは思うが、いずれにしても 、

その空間に対して、どのような「解釈J を付

与するかが、 鉄道まちづくりにおいては、決

定的に重要なのである。

例 えば、子育てをする 11守に、 子供の特徴や

その子がそ れまで、に育ってきた彼なりの人生

を全て無視して、親の勝手なイメー ジを押 し

つけてしまえば、結局子育てに失敗するよう

なものだ。子供の特徴やその子なりの人生を、

よくよく 「解釈J して、どんな人間に育てて

L 、くかという 「イメー ジj を一人ひとりの子

供に対して個別に、丁寧に想定していくこと

が重要なのだ。それと同じように、 都市計画

者やデザイナーの勝手なイメー ジを押しつけ

る乙とを厳に慎みながら、その! 択の周辺の空

間にはどんな特徴や、歴史があるのかを、よ

くよく 「解釈j して、その空間の特徴を最大

限にのばしてやるような投資を考えることが

必要なのだ。

恐らく、そんな「成功する子育てj のよう

な 「鉄道まちづくり j を展開することができ

るのなら、その鉄道駅が大量の人々を連れて

くることができるポテンシャルを持っている

駅である以上は、その街は必ずや、活性化 さ

オ1 ることとなるだろう 。だからとそ、 「その

都市空間に対する、適正な解釈」という、極

めて、文学的で文化的な取り組みの成否が、

「大量の人々を輸送しうる幹線公共交通の整

備」という、極めて工学的、経済学的な取り

組みと同H寺に、「鉄道まちづくり j の成否を

分ける重大な二大要件とな っているのである。

つまり、幹線公共交通整備によ って与えら

れるポテンシ ャルを十二分に活かしきるよう

な 「鉄道まちづくり 」ができるか否かを分け

るのは、その地が置かれた歴史的、空間的、

風土的文脈を、 「適正に解釈する能力J なの

である 。そして畢党、そんな能力を保証する

豊富な 「教ー謎」に裏打ちさ れた 「見識」であ

り、その能力を遺憾なく発揮させるためにど

うしても求められる 、そのまちに対する深い

「愛情」なのである 。

「鉄道まちづくり J に直接間接に関わる皆

様方におかれては、是非ともこの一点につい

て、十二分に深く、 心の底から理解ーしていた

だきたいと思う 。

( ふじL、さとし)
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園

駅空間と商業

側 フロンティアリテール研究所代表 取 締 役

側 船場 顧問

小 嶋 彰
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- 駅は街形成の中心・

駅の旧漢字「騨J に|業iわる歴史を紐解くと

騨を中心として古来、街が形成されてきた事

が分かる (注 1)。多くの人々のその場への流動、

及び、その場における交流を基礎として諸施

設が開発され、集積し「街」が形成されてき

た歴史である。

鉄道利用の視点や大量の人々の流動に関わ

る安全要素から考えると、駅施設における

人々の立ち止まりやゆっくりとした歩行、滞

留は好ましい状況ではなかったのであるが、

近年、駅施設 ＣｾＱ 漢が拡 ｇ たされ、人々の歩行動

線の徹底した安全対策が実施され駅施設に

様々な街施設が複合されてきた。それは、大

量の人々が流動するス ペースの経済的メリ ッ

トを最大限に活かし、かつ公共的施設として

の役割を最大限に果たすために、有効 ・有用

な不動産活用推進を行った結果である 。商業

施設、映画館、ギャラリー、ホテル、オフィ

ス、住宅、病院." ・・等が駅施設に複合されて

きたのである。そとで、本稿では駅と商業の

施設的融合の意味と効果について記したい。

• i駅J3i5J 空間の創造.

「銀ぶら J I心ぶら 」等と言われるようなお

客様の遊動空間が駅に実現されつつある。「駅

ぶら J ｬ ＧＺＱＺＧ ｩ ｉ ｊｾ で、あり、その 「 駅ぶら 」 に商業が

大きな役制を果たすようにな った。無目的な

ぶらぶら歩きの効用は、人々が求めようとす

るライフスタイルの確認と形成に繋がり、更

に、その延長線上の消費行動に繋がる事であ

ると言 える 。繁盛する街やショッピングモー

ルは 「顧客のぶらつきからすべてが始まる 」

と言 っても過言ではない。その場に遊動空間

が有るか ｾＡＡｮ 、かで顧客のぶらつき度合いが変

化する 。「駅ぶら J 1':1:'. 現という事は、駅施設

表 1

が遊動空間として認識され( 機能空間という

認識ではなく) 、その場をぶらつきながら自

分のライフスタイルの進化や深化を図り、そ

のスタイルに合致した 「モノ 」ゃ「サービス j

を求める人々が増えつつあるという事である。

国際シ ョッピングセンター協会が2011年

春に IR etail Space E urope 2011 J を発刊 し、

その中の特集として I Ret ail &  Rai l  waysJ  

と取り上け¥そのコメントの官頭に駅におけ

る 「ブラウジング= ぶらぶら歩き 」 を示し、

駅における商業の大きな役割を示している。

事例プロジェクトをー音15、表 l に示した。

さて、人間のぶらぶら歩きの範囲は、遊歩 6

分 - 12分が通常' と考えられる。 1分間- 約

83. 3111の歩行速度(;"102)で、 6分間=500111、12分

間=1，000111の範囲がウォーカビリティのある空

間サイス 占 と思わオ Ｑ る 。 ロンドンｾｉＺ部、 ミj レトン

ケインズの街案内図は、 「ザ ・センタ - J SCを

中心として徒歩 6分固と 12分圏の円周範囲がjiMi

かれており、その中に種々の者|叶7施設が示され

ている。! 訳、ホ ッケースタジアム、成IJ 易、図書館、

スーノ Tーマーケ ット、裁判所、映画館、ホテル、

オフィス、住宅等であり、との視点で考- えると

大型化 した釈は、駅施設自体でとの歩行感覚

の範囲内で人々が遊歩する「駅ぶら空間J に

なったと思われる。小型サイズの地方駅は、 j駅

を中心とした歩行圏内の都市施設開発により、

すなわち、昨今の開発用語で言 えば 「アジャセ

ント ・ミックストユーズ」型開発により、 「駅、

及び、駅そば ・ぶら」が具体化されると考える。

この駅ぶらを( 距離を) より長く、 (u寺聞を) よ

り長くするためには、次の事柄が重要となる。

1 . 両面型商庖構成の空間桝成が製まれる 。

2. 長く歩けば人々は疲れる、及び、空間に

飽きてくる。よって、乙の癒しゃ意識の

切り替えのためのレス卜エリアや広場

が望まれる 。

駅名 オープン 商業施設面積 備 考

ベルリン中央駅 (誼 1) 2006年5 月26日 44，000m'  (商業、及び、 1日 約30万人の流動。商業の営業

サービス施設を含む) 時 間 朝8B寺~夜10時、年中無休

ライブツイヒ中央駅 1999年11 月 30，000川 (3居)、 テナ 施設全体面積 :83，460m' (ヨ ロッ

ン卜 140庖 舗 パ最大規模) 1日 約15万人の流動

オーストリア ウイ 2011 年秋予定 21 ，500川、90后 舗 建設延べ床面積 ' 約100万m'

ーン中央西駅中央駅 2014年秋予定 20.000附i，115庖 舗

セントパンクラス駅 2007年改装 4 ゾンの商業 リニューアル投資 約8億ポンド



3 .  j揚に居ることの快適性持続のための環境

アメニティが顧客視点で具体化 されな

ければならない。特に目に見えない環境

要索一一音、香り、空気( 淵湿度、風の

流れ、空間サイズ等) 、そして、その場

にてサービス対応する人々の心模機が

重要となる 。

4  遊歩ストーリーを人々に分かっていただ

く事が大切となる。できれば、遊歩主動

線の同一ルー 卜往復は避けたい。又、客

が向かう方向に何があるのかの明示=

効果的なサイン計画が望まれる。「分か

らない心理j は人々の動きを止めてしま

う。サインが施設と施設、ゾーンとゾー

ンをジョ イン 卜する重要な誘導ツール

となる 。人々が結果的に 1キロ 、 2 キロ

と歩いてしまうような街には、見て楽し

い、分かり易いサインが適切に配置され

ている事に気づく 。

5. イベン卜、ギャラリー、観光的要素が具

体的に計画され実施されなければなら

ない。大量の人々が群衆になりやすいコ

ンサー 卜、イベントは旧来、駅にては消

極的対応であったと思われるが、今後、

l択をデステイネーション化 し( 単なる通

過点や機能上の利用スポッ トのみでな

く) 1駅ぶら J をさせるための積極的な

企てが必要となる。

そこで、特に( 1 ) と (2 ) の視点につい

て、もう少し掘り下げて検討を加 えたい。

- コンコースのモール化・

駅施設と商業施設が単純;複合する場合と一

体融合する場合が考えら れる。我が国の場合、

うになった。通常のいわゆる「駅ビル」内に

足を踏み入れるとその駅ビルは動線マスター

プラン、テナントミックス計画、環境アメニ

ティ等すべて商業専用スペースとしての内容

が盛り込まれるわけで、あり、乙れは乙れで、

駅に複合される自己完結型の立派な施設とな

る。 しかし、もう 一方の「駅十商業j 組み合

わせの方向として一体融合が考えられ、今後

の「駅ぶら j を考えるとこのパターンの開発

に期待を寄せている 。駅と駅ビルという独立

施設型の複合を否定するのではなく、現在の

駅ビルと駅をジョイン卜する空間を一体制! 合

型にすることにより、結果、駅ビルを含めた大

きなゾーンの駅ぶらが実現すると考えている。

- ギャザリングプレースとしての力フ工.

駅には通常「待合所」が設置されている 。

この待合所は、どちらかというと 11時聞を待

つための場J としての利用が多いと思われる。

人々が人々に出会い、そこで歓談し、楽しい

一時を過ごすというスペースがもっと望まれ

る。この観点で本年オープンの大阪駅 111寺空

の広場j は秀逸で、ある。人々の心のため、人々

の相互交流のためのギャザリングプレースが

創造さ れたと感動とともに思っている 。カフ

ェを 中心として交流の コミュニティがそ乙に

出来上がっている。そのコミュニティは、か

つて、アメリカのホテル事業家; イアン ・シ

ュレイガ一氏と建築設計家; フィリップ ・ス

タルク氏が共に考え1'( 直進するホテルのあり方

の一つ「ロビーソーシャライジングj に相通

じるものを持っている 。本来、安全 ・安心を

楳ぼうするホテルの立場から考えると不用意

に宿泊者以外の人々がロビーに立ち入る事を

前者型の単純複合パターンが多い。駅機能が 是としないわけであるが、セキュリティを厳

あり、ラッチ外に! 択 ビル開発というパターン

である 。 ヨーロッパの駅施設を確認すると、

コンコースがモール化 し、コンコースの両サ

イドに商業テナントが配置され、駅内の機能

的移動と駅ぶらが混在しながら賑わい空間を

作り 出 している。ベルリン中央駅、セントノ T

ンクラスＡ訳、ノ ｔ リ ｾｴＡ ，択など、乙のｽｾターンで

ある。我が国においても徐々にエキナカ開発

が具体化 され、また、 一部分ではあるが駅の

機能的移動と駅ぶらが融合するゾーンが開発

され、後者の一体制!合パターンも見られるよ

格にしたうえで宿泊者と街人が相互交流し、

一場のドラマが演じられる如くギャザリング

が具体化 されるのであり、乙れを「ロビーソ

ーシャライジングj と呼んでいる 。 乙の状況

に似て、本来、駅とは安全対策上、人々の立

ち止 まりや滞留を是としない考えがあった

が、セキュリティの厳格対応をしたうえで111寺

空の広場」では人が人を待つ姿、逢う人が現

れた時のパット明るくなる顔と微笑み、そし

て、カフェで、の友人との楽しい語らい、その

ざわめき… … 等が相乗したギャザリングプレ

ースとなっている。駅ぶらの待ち合わせは、

ぜひこ乙にしたい !

今後の! 沢施設には、駅としての機能価値に

プラスして、駅の場における「思い出価値JI エ

ンターテイメン ト価値J 1エモーショナル価

値( 人々や庖員等との交流) J、そして、モ

ノを求める |祭の「商業価値ー- l i I I i 格や便利性j

が求められる。大西洋TGV駅舎窓診の第 l

条は「駅は駅に似ていなければならな L リ、

第 3条にI l 択は往? と調和しなければならなL リ

とあり、これは大切な憲章であると思ってい

る。 しかし、ζ の憲章を我が国の駅の開発歴

史や現状をフィルターとして再考すると私は

次の事の大切さを思う次第である 。

「駅は「騨J = 街にならなければならなしリ

そして、「駅は街との調和" " "Jではなく、「駅

は街の中心ポジションを担い、「島幸機能j を

その本質に持たなければならなL リ

( ごじま あきら)

注 1 Ｚ燐の歴史や ｦ ｊＺ ｩ づくりとの隙 ｊ ｊＦｦにつき、小ｾＨｊ 1; 移著、

商業界、 2010年「スペース ・プランデイング」を参! ! 日。

注 2 ・参考 J ゲール著 「屋外笠/ 1¥1の生活とデザインJ 、

1990、鹿島出版会、 P78
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駅と街の記憶

札幌駅総合開発側取締役会長

工学 博士

白井幸彦

14 建築と社会 ・201 1. 8

- はじめに・

国鉄が分割民営化 されJ Rに移行して間も

なく 4半世f己になろうとしている 。その問、

J R各社の主要駅では、駅機能と 一体とな っ

た商業やホテルなど多機能を内包する駅ビj レ

の開発が進められてきた。京都駅、名古屋駅、

仙| 蹴R、博多駅、大阪駅などは巨大駅ピルと

なり、いずれも大規模な商業集積が顕著であ

る。これからの日本の大都市では、高架駅や

橋上! 択と 一体化 され、駅前広場を介して街と

向き合う多機能でチd見模な駅ビルが駅と言わ

れるようになるだろう 。鉄道事業者にと って、

駅ビルに導入する機能としては投資回収の視

点から、商業は優先度が高く、そして大規模

になる 。一方、交流による経済活動が商業で

あることから、交流拠点であるべき駅に商業

を配置する乙とは都市的必然でもある。英語

で商業を意味する C ommerceと交流を意味す

るC ommuni cateのいずれの頭にも C omが付

くが、 C omはラテン語のCu mlこ由来し、“ 共

に" という意味である。

駅ビル機能の大半が商業ーになると、その顔

となる駅建築のあり様は都市的に極めて重要

になり、商業の集積度合いは都市の均衡を歪

める可能性ももっている 。

・記憶装置と物流装置・

旅立ちと到着の場所である駅には、 実に多

様な人々が往来し集散する 。そして様々な出

会いと別れ、成功と挫折、 喜びと悲しみが交

錯し、織り成される。人聞は街で生活し、街

を記憶し、文化を育む。街は人間の拠り所で

あり 、何世代 もの人間の記憶をヲ |き継ぐ装置

である。人々の人生の断片が堆く積まれ、そ

の想いが深く刻まれた駅は、街を杭成する建

築制=の中で記憶装置に最も相応しい場所であ

る。l択が街の歴史を刻み、人々の人生の記憶

装置であるには、駅が人閣の寿命よりも遥か

に永 く生き続けることが必要で、駅には永遠

性が希求される。

一方で、、美術館やコンサート ・ホールなど

他の公共施設とは異なり 、人々が日常的に援

し利用する駅は、長い年月の聞に、人々の価

値仰や人生観をも規定する可能性を持ってい

る。それだけに駅は人々の規範となる絶対的

なモラルを備えた一定の質に支えられていな

ければならない。!択に求められるのは、100

年を超える 長い時間に耐える、普遍的なデザ

インである。街の記憶を刻む変わらない側値

をデザイ ンし、 激 しく気まぐれな|時代の波を

泰然 と受け止め、1i I l i固たる存在感を示さなけ

ればならない。

2005年に実施した 「岩見沢駅舎建築デザ

インコン ペ」 では981人の応募登録、最終的

に376点の応募案があ ったが、多くの名だた

る建築家たちが l 次審査で姿を消した。審査

委員長の建築家、内藤肢の審査後の講評は駅

建築のあり方に一つの示唆を与えている。

駅はIA<立ちゃ出発の場所で、あり、旅人に

とっては訪れる場所だ。それゆえに、デザイ

ンには 「未知との遭遇J を予感させるメタフ

写真 1 岩見沢駅



ァが必要だ。 しかし、 一方で、駅は「帰ってい

く場所」でもある。一中略ー最近の建築デ

ザインの先鋭的部分は、これに十分に応えて

いないのではないか。モダンデザインやアバ

ンギャルドは、未知との遭遇を目指し、旅立

ちのイメージに夢を託し、ついに帰還のメタ

ファを持ち得なか ったのではないか。

帰還のメタフ ァは駅に刻まれた街と人々の

記憶でもある( 写真 1 ) 。

最近の大都市の駅では、記憶装置である駅

機能と物流装置である商業機能が海然一体と

なり、境界さえ区別できない駅も増えている。

特に東京近郊では、改札内コンコースにも最

先端の燈びやかなファッションの屈がl I i 干を連

ね、そこはまるでショッピング・センターか

と見紛う駅も現れている 。記憶装置には時代

を超えて変わらない都市的不変性が希求さ

れ、物流装置は時代の激しい流れに敏感に対

応し、絶え間ない変化によって鮮度を競う宿

命を負って p る。元来、記憶装置と物流装置

は相容れない性格をもち、収益性のみにとら

われると商業がl択を侵食し、記憶装置として

の駅の機能は失われ、都市の均衡も崩しかね

ない。駅と街、双方に不可欠なこの 2つの機

能の調和]のとれた共存が、今後の大都市の駅

では、 重要な謀題となるだろう 。

園駅と美術館・

相容れない性格の記憶装置と物流装置を調

和、共存させるために、中LIII思択ではアートの

力を活用する新たな試みを続けており、現在、

札幌駅J Rタワー内には約50点のアート作品

が設置されている( 写真 2 ) 。

優れたアートには、日常の向乙うに永遠を

見据え、変化のi恨底に普遍を探る力がある 。

写真 2 札幌駅J Rタワー

その力で時代を超える普遍的な価値を携えた

アートには、人々の記憶装置として、駅機能

を補完する大きな可能性が秘められている。

駅に交錯する人々の様々な想いはアートに込

められ、そこに刻まれた街の記憶はアートを

介して魁る。駅と商業の狭間に位置したアー

トは、経済活動とは全く異質な次元から、駅

内聞に新鮮な活力を通わせ、駅と商業の調和

をもたらす。

「先日の庭園- 19世紀ノ Tリの空間装置J (松浦

寿輝 ・著) はマルセル ・プルースト (1871

- 1922) がその代表作 「失われたH寺を求めて」

の中で論じた、駅と美術館の類似性について

紹介している。以下はその概要である。

一駅と美術館は、何かしらの日回目が還

元不可能なまなざしで露出しているという点

で共通する、 二つの場所である 。…・・・出発に

せよ、到着にせよ、こことあそことの聞の 『差

異j が一挙に露出する現象で、あるという点で

は共通しており、駅は、ここにいる者をあそ

こへと一挙に連れ出す想像力の奇跡的な飛躍

をもたらす装置である。駅という特別な場所

で迷成される 『謎めいた作用J こそ、この飛

躍を単純明快に表 している。一. . . . 作品の起源

にある創造行為の輝きは、 美例制官という抽象

空間の中に置かれてこそ再活性化 され、見る

者の! 撞の前に明らかになる。美術館の壁から

立ち上が ってくるのも、 『差異』 としての裸

形の創造行為である 。

駅の空間が、悲刊象力の飛躍装置となり、芸

術家の精神を剥き出しの姿で現出させるとす

れば、アートの居場所として駅は美術館の裸

形の抽象空間に劣 らないと 言える。プルース

卜の言葉はアートによる駅と商業の共存を試

写真 3 テルミヌス (流政之 . 作)

みる私たちに勇気を与える。

・テルミヌス物語・

記憶装置としての駅が、物im装置である商

業に浸食されることのないように、駅を 「駅

らしく j 運営することは鉄道事業者に諜せら

れた社会的責任であり、その理念に基づく私

たちの継続的な取り組みを 「テルミヌス物語」

と呼んでいる 。

テルミヌス ( Termi nus) はラテン語で、駅-

ターミナル ( Ter mi nal) の語源と 言 われ、

ローマ神話の境界村1である。

昨年 5 月、石造彫刻「テル ミヌス J ( 流政之 ・

作) を札幌駅J Rタワー正面に設置した。 日

本で初めてテルミヌスを造形した、日本で最

初の{量れたキュビズム彫刻で、その神々しい

フオルムはパブロ・ピカソの「アヴィニヨン

の娘たち」を初制11させる( 写真 3 ) 。今年 4 月、

札 ｉｾ 蹴 ｒ の商業施設 「 パセオ ｊ 内にテラコ ッ タ

のレリーフ 「テルミヌスの森J (五卜嵐威'1場・

作) を設置した。テル ミヌスの桜む森の畏敬

を表現した神秘的な作婦問、あ る ( 写真 4 ) 。

ヨーロッノ Tでは19世紀前半、鉄道敷設が進

み、鉄道が者11市部に入ろうとしても、強固な

城壁に阻まれ、どの都市でも駅は行き止まり

の形態で城壁近くに建設された。丁度、都市

と農村の境界に位置 し、駅には都市の;境界を

守るテルミヌスと同様の性格が生まれ、駅は

テルミヌスを経てター ミナルと H乎ばれるよう

になったと推測される。私たちは乙うして駅

になったテルミヌスを駅の守護神 として崇

め、過剰な商業主義の浸食から駅を守り、駅

を 「駅らしく J 利崩してくれるように願うと

ともに、自らを戒める“ よすが" としたい。

( うすい ゆきひこ)

写真 4 テルミヌスの森 (五十嵐威暢田作)
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A アトリウム広場
v カリヨン広場
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時空の広場

企 7 階 連 絡 デ y キより
v 改札口( 欄外より)

ＮＮＮ ｾ寺空の広場 ＨＵｆＩ への接続



中央コンコース

A 御堂筋口柵内コンコース
T 11 番線ホーム (新 5 号ホーム)

中央コンコス・東西通路







新しい大阪駅

OS A K A  STATI ON CI TY 

の誕生

はじめに

平成16年 5 月の着工以来、 7年の歳月をか

けて撤退してきた当プロジェク トは、 主1'-成23

年 5 月 4 EI、「大阪ステーションシティ J と

して開業を迎えた。この新しい「まち」につ

いて、計画概要、設計事見要、 1/U概要につい

てJ Z s べていきたい。

「大阪駅1m発プロジェクト 」は、阿梅田貨物

取り跡地を含む「大阪駅北地区j のまちづく

りと連関し、大阪市をはじめとした行政や周

辺の事業者、テナント企業の方々と一体とな

って進められてきた事業である。具体的には、

周辺街区との歩行者ネ ッ トワークの整 ｾ ｩｬｬ 、大

阪・関西の玄関口として相応しい賑わいのあ

る機能の集初、他の鉄道事業者などとも連防

した日則司辺地区の魅力度向上などに重点を世

き、鉄道事業者としての取り組み( 九州・山

陽新l;i.i! 線の相互直通運il 去、アーバンネ ッ トワ

ークにおける大阪駅へのアクセスの改善 ・充

実など) とも相侠って、大阪駅周辺地区の拠

点性を向上させることをめざしている。

大阪駅開発プロジェク卜の経緯

1  プロジェクトの背景

大阪駅は、 1 日約85万人のお客機が利用さ

れる 当初; 最大のターミナルであるとともに、

他の交通機関も含め250万人を超えるお客織

が周辺を利用される、西日本最大の一大交通

結節点である 。

初代大阪駅が創設されたのは明治 7 年。現

写真 1 初代大阪駅

明治34年には、2 代田大阪駅が現在の位置

に建設され、石Mりの建物は当時の「大阪の

三名所j のーっとも言われ、多くの人々で賑

わった。

この当H寺は既に東海道線全線が開通し、 山

陽鉄道や、大阪環状線の前身である大阪鉄道、

西成鉄道等も大阪駅に乗り入れ、乗降客が増

加し始めた| 時代である。

写真 2 二代目大阪駅

その後、梅田貨物駅の誕生により客貨分離

された後、昭和11年には 5 面11線( うち l

線は予備) の高架化が完成。 3代目駅舎はそ

の後、昭和15年に挫設され、戦争のために実

現はしなかったものの、駅の上部にはステー

ションホテルを増築できる設計となっていた。

写真 3 三代目大阪駅

在の大阪駅の西側に建つ木造レンガ造りの洋 以来、 3代目大阪駅は長く親しまれて来た

風建築で、駅前広場には築山や池、茶庖など が、大阪の玄関口整備の機運が盛り上がり、

もあり、当時は 1 日僅か 8往復であった列車 アクティ大阪が昭和]58年に開業。大丸大阪 ・

に釆るお客様以外にも、駅や汽車を見るだけ J梅田屈や、大|波ターミナルホテル( 現「ホテ

の目的で多くの人々で、賑わったと記録されて ルグランヴィア大阪J ) 、朝日放送スタジオ

いる 。 などが入居する大阪の新しい顔となった。

24 建第と社会 ・201 1. 8

写真 4 四代目大阪駅

旅客ホームは、昭和39年の大阪開状線の開

通や、昭和]45年の日本万国博覧会( 大阪万問)

などに合わせて拡充され、 7面13線の大腿棋

な停車場になっていた。

昭和62年のJ R発足後も 当社の「旗艦駅J

として、お客様に満足していただくべく様々

な改良や高架下開発を行ってきてはいたが、

当H寺の駅の構造を基本的に踏襲してきてお

り、その聞に輸送形態も大きく変わってきて

いた。そのため当社では、長期的な視野に立

って、大阪駅の高度利用計画について検討を

k台めることとなっていた。

一方、大阪駅北地区については将来像が不

透明であり、当社の計画を具体化するには、同

地区のまちづくりの方向性が不可欠で、あった。

この大阪駅北地区と呼ばれる地域は、1I{:l和

初期] に作られた柿田貨物駅があり、国鉄民蛍

化の ｼ 療に Ｑｾ Ｑ 勿駅の移転は計画に盛り込まれ た

ものの、移転先の決定には長期間を要し、整

備方針が定まらない状況が長く続いていた。

その後、平成11年に移転先が|次回貨物ヤード

跡地と大阪市内( 現在は百済貨物駅に雌定)

の 2 カ所に決定した。

貨物駅移転の決定により、大阪市は平成14

年度に、 「国際コンセプトコンぺJ を実施し、

その |祭の提案等も踏まえた上で、平成15年

10月に「大阪駅北地区全体梢怨J を策定した。

これは、同地区におけるまちづくりの基本的

な方向性を示したもので、これをき っかけと

して、関西の再生をリードする新しい拠点と

して、まちづくりの機運が急速に高まること

となった。

これらのまちづくりの状況を踏まえ、当社

では、この全 体 ＱＧ Ｑ ｜ Ｇ ｩｾｾ でうたわれている土 地 利

用ゾーンの方向性や「空間柄成の方針」を考

肱しつつ、大|仮駅をとの地区の玄|英旧として、

より便利で魅力ある駅とするべく計画を進



土地利用ソーニング
プロシ‘ ェクトの経緯

やすらぎのソーン
(経緯)

- 録に固まれ、静寂に包まれた

平成 15年7 月 I大阪駅改良 ・新北ビル開発言十
都心型住宅や医療関連結設等

画j を発表

先行開発区減 〔東地 区Ｉ Ｈ約ｾ 平成 16年6 月 駅改良工事本格着工

平成 16年 12月 先行開発区域における都市計画

よそおいのゾーン 決定

- 格調高いまちなみを形成 平成 17年3 月 仮駅舎開業

. ハイヅレードなホテルや住宅等
平 成 17年4 月 新北ピル外観デザインを発表

ナレッジ・キャピ11) レ・ノーン
平 成 17年9 月 「梅三小路j 開業

. 新産業・ビジネスの育成
平 成 17年 12月 「アクティ大阪培築計画j を発表

- 研究開発・学術鴎能、オフィス等 平 成 18年 1月 大阪駅地区における都市計画

(特区)

次世代ロポット研究開発拠点
平 成 18年4 月 「ギャレウエス卜 j 開業

ふれあいのゾーン

平成 18年 10月 新北ビル新築工事に着手

- 賑わい'交i流の拠点を形成

平成20年5 月 南口駅広アクテイ増築工事に着手

. 商業、オフィス等 平成22年 1月 大阪駅開発プロジェク卜上様式

開催

駅前広場ソーン
平成23年3 月 アクティ大阪培築開業

. 大阪の新しい玄関口としてアメニティ
平成23年4 月 橋上駅[ 連絡橋口j 開業

盟かで量徴的な空間形成

平成23年5 月 大阪ステーシヨンシティ開業

図 1 大阪駅北地区全体構想

め、平成15年12月に 「大阪駅改良 ・新北ビ 2 プ口 ジヱク卜概要 趣向を凝らした 8 つの広場を設置し、賑わい

j レ開発計画j として発表 した。 当プロジェクトは下記の 4つの基本方針に や憩いの空間を提供する。

本プロジェクトの実現にあたっては、その 基づいて柏成されている。 ②! 以改良

後、平成18年 1 月、大阪市による都市再生特

別地区の都市計画決定を頂き、容積率の最高

限度について6 0 0 %から 800%への緩和を頂

いている。都市計画決定にあたっては、本プ

ロジェクトで計画している公共的な通路 ・広

場整備、バリアフリー設備の充実、商業 ・業

務等複合施設の充実による賑わい創出等が大

阪駅及びその周辺地区の都市再生に貢献する

ものとの評価を頂いている。

さらに、大阪駅の北側 と南側 とをつなぐ歩

行者ネッ トワークのiji 山を形成する広場 ・通路

については、者1¥市施設の都市計画決定が同H寺

になされた。

一方、駅南側の駅前広場は車主体の広場で

あったが、その一部について、歩行者の立場

にたった計画に再整備することで立体的範囲

を定める都市計画施設に変更されることとな

った。合わせてその上空に、大阪駅南側の新

しい顔の整備 としてアクティ大阪増築を行う

こととした。

平成17年12月には「大阪駅南側広場等の

整備 ・アクティ大阪増築計画」が策定され、

これにより、「大阪駅改良 ・新北ビル開発計

画」と合わせ、大|仮駅を含めた南北の玄関口

整備が一体化 されることとなり、これらを 「大

阪駅開発プロジェクト 」とH乎んでいる。

図 2- 1 大阪ステーションシティ

①広場 ・通路の整備

高鍋択の線路上空に新たに南北連絡通路を

設置し、 ! 駅の南と北を地上レベルと合わせて

一つのルートで繋ぎ南北動線を充実 させる 。

合わせて東西方向の励線も整備 し、駅周辺地

区全体の回避性の向上を図る 。 さらに様々な

.. 
図 2- 2 広場・通路のE軍備

南北連絡通路に橋上駅舎を併設して乗換え

を使利にし、高架下駅においても改札内コ ン

コースの拡11腐などを行い混却も緩和 を図る。特

に最も利用の多い御堂筋口は中 2 階通路を撤

去しコンコースをフラ ッ トにする 。エレベー

タ一、エスカレーターを増設し、ノ T リアフリ

ー設備の充実を行う 。そして線路上空には、

約180mX100mの大屋根を設置する。

図 2- 3 駅改良

①ノ ースゲートビルディングの新設

駅の北側に地上28階、 地下 3階、延床面積

他21万11;のビルを新設し、百貨} ; ! i 、専門脂、 レ

ス トラン、シネマコンフ。レックス、オフィスな

どの機能を集結さ せる。さらに中央に大阪駅北

地区の玄関口となるアトリウム広場を配する。

①サウスゲー トビルデ、イングの増築

駅南側の広場を歩行者の立場に立って再整

備し、この広場を立体的に利用して昭和田年

竣工のアクティ大阪の増築を行い、大阪駅の

南側の新しい顔として整備する。
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図3 改良前のコンコース

改良にあわ乙れら高架こととした。また、- 桜橋口

の改良、駅美化工せて、中央出札や駅事務iiV3のラッシュ H寺には、改札付 近と 中 21噛|暗

事も行い、感!全域にわた っての リノベーシ ョ段付近が相当混雑していた。

ンを行う乙ととした。

コンコース改良計画1  0  2  

橋上駅・南北連絡通路2  記の問題点を解決するために、将来を見

フ ッ ン稿上駅は、各線の乗換を{史利にし、据えて従来は試みなかった抜本的な駅改良を

ュ11寺における混i似若手日を目的として、既存高

架駅上部に新北ピル( 現ノースゲートビルデ

イング) とアクティ大阪( 現サウスゲー トビ

ルデイング) とを結ぶ形で南北辿絡通路にm

おこない、駅の混雑を軽減する計画を策定した。

- 中央口

中 Ｒ Ｑ ｾ Ｑｩの混雑を緩 和 するため、線路上空に

橋上駅 を新設し、乗換流動の分散を図る 。こ

サウ スゲー トビルデ インク図 2- 4

駅部および

ノースゲートビルディング

高架下駅改良

設された。れにより最大20，000人/ 11寺であった中 21惜通

路の乗換流動は、 10，000人/ 時に減少が見込

まれる 。 また、最も混雑の ｩ 放しい ｊ ｊ［ｾ状線ホー
神戸方面

ミーt

ムの中 Ｒ Ｑｾ Ｑｩ部分を拡 ｬ 隔することとした 。

改良前のコンコース

大|阪駅は、大阪万博H寺と J R発足直後のリニ

ューアルを経て、現在のレ イアウトに変更され

1 0  1  

- 御堂筋口

ホームの混雑を緩和するため、環状線以外たが、 II fH' 11ll 年時点の構造を基本的に踏襲し

ており、高架下コンコースにおいては、 例タの コンコースを

l 階化した上で、各ホームにエスカレー ター

の中 2 Wt1i および階段を撤去し、

ｩｬｴｾ ｜Ｈｦ ｩ が 慢性化するなどの問題が発生していた 。

大阪駅の+1111内コ ンコースは、大きく分けて、 を 5基設置する。 これにより最大170秒要し

図 5-

ていたホームの抑留H寺問は、 90秒程度に改善中央仁l、御堂筋口、桜橋口の 3 カ所で村i成さ

お客機の増加に伴う相111内コンコ 柄上駅コンコース階は、新北ビル 31街およ

びアクティ大阪 31街・ 4 階と接続し、屋上|暗

(11寺空の広場) では、まrr北 ビル 51格およびア

5号ホームにエレベーターを

新設することにより、全てのホームに移動円

された。また、れているが、

ースの混雑、精内床面レベルの不統ーなど多

クティ大阪 6 階と接続している。柿 |こ駅コン

コース Ｑ ｾ Ｑｩ面相は 、南 北連 絡通 路 と合わせて約

消化 された経路が整備される 。

- 桜橋口

くの問題を抱えていた。

- 中央口

改札口付近の混雑を緩和す るため、 中 21精':Y:Iのラッシュ H寺には、多くのお客様がl 液状

3，900ni 、コンコース 天井高さは 6mで、ある 。

屋上広場面柏は、約3，450ni で、ある。

の 一 部と改札前を拡 ｉ ｾ ｬｩｩ する 。総! ホームと京都線 ・神戸線との乗換えのため

これらの改良により、改札内のエスカレー中 Ｒ 階通 路を利用していたため、特に ｾｉ Ｚ ｉ 2 階

エレベーターターは現状の21台から 74台、コンコースの環状線ホーム付近がかなりの浪

神戸方面

は 5 台から 12台となる。事fEとなる |時間帯があった。

r 賎 民・ 4 ・:」 .lu. . 胤

ｾ 悶 Ｚ Ｐ

乙れらのコンコース改良や北側高架橋撒- 御堂筋口

去、既存北 ビj レ撤去に伴い、高架下やビルに1列車あたり約400明1のラ ッシュ 時には、

入居している活用泡設や飲食届制i等が支障とな人- 700人のお客様が各ホームから中 2階へ

橋上駅屋上階( 時空の広場) 平面図図 5- 2

凹ツ橋筋を挟ん

るため、駅南に位置する東西駅前広場上空に

約6，600ni の仮駅を整備し、

だ西高架下にも業務施設や庖舗等を整備する

コンコースへの階段が

ホーム上での降車滞留が品

大170秒生じていた。

の階段を利用す るが、

1 カ所しかなく、
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ており、高さ約10mの卜ラス階を設けて、高

層棟の車111力をスパンの裂なる低層|潜の柱へ伝

達させる構造としている 。

アトリウム上部の44mスパン架桝について

は、 Ｙ Ｑ ｾｾ から Ｑ Ｓ Ｑ ｾｾ 部分にほぼ ｉ ｾｾ 高分のせいを

有するトラス梁を配置し、このトラス架桝で、

10階から 14階までの床を支持する 。

1階北側|に東西方向に貫通する交通広場を

配置する計画であるため、南北方向は約25m

のロンク、、スパン架桝としている。乙の部分は、

211皆以上において約25mのスパン |尚に 2列の

柱を設けたフィーレンディール架椛とし、 9

階上部にトラス梁を配置して、当該部分の建

築計画- 設備計画との整合性を維持しながら、

所要の剛性と耐力及び居住性を確保している。

地下については、鉄道線路側( 南側) に工

4 . ノースゲートゲートビルディング

4 .  1  配置計画

ノースゲートビルディング( 以下 i NGBJ )

は、大阪駅高架橋の北側に隣接し、当初; 用地

と都市計画による換地 と新規に取得した土地

に建設した。商業スペースを有効活用するた

めに、隣接する大阪駅10 ・11番線高架絡の

上空に張り 出 し、南北方向に最大60mの空間

を確i呆した。

3  ドーム

ホーム上には東西約180m、南北約100mの

大:1St 模なドームを設置した。 ノースゲートビ

ル、サウスゲートビル、橋上駅舎とホームの

一 体感をｩｦｦｩｊ ｬ Ｚ ｾＱ することにより、快適で魅力あ

ふれる駅空間を演 ｉ ｾｉ している 。

ドーム屋根はノースゲートビル12階部分

と、ホーム上空でコの字に組んだトラス構造

の南側の架桝で、支えられている。基本フレー

ムは17列の立体三角パイプトラス( 最大 4

600) で梢成されており、高低差は約301110

最大傾斜角度23度で斜めに架かっている 。

屋線仕上げは折板で、 ドーム内空間を明る

くするため、 11列のトップライトを備えてい

る。 (図 6 )

4. 2 建築計画

地下 3階- 地上281桔 ・1苔屋 2 階で、延床面

積約22万ni ものビルであり、高さ約70mの低

層部と西側に位置する高さ約150mの高層部

から構成されている。

施設構成としては、忠則包設・商業施設( 百

貨J占・専門! 苫他) ・スポーツ施設 ・シネマコ 事中の変形抑制を主 目的として鉄筋コンクリ

ンプレックス ・オフィス ・サービス ・ト ップ ート造の連続地中壁を配置し、乙れを本設梢

レストランからなっている 。 造体として利用している。それ以外の面は、

中央部にアトリウムと呼ばれる巨大吹抜け 鉄筋コンクリート外壁により椛成している 。

空間を作り、 ｬ 階と Ｓ Ｑ ｾｾｾ は大阪駅コンコース

と核している 。このアトリウムを境に、西側 4 . 4  設備計画

低層部に百貨庖、東1HH低層部に専門脂、その ・熱源設備

上部にシネマコンプレックス、シネコンの西 熱源設備は、 13階に配置され、 NGBと大

側にスポーツ施設 ・サービスを配置し、西側 阪駅の一部に熱供給を行う 。冷熱源容量は約

図 6 ドーム全体概要

1 万R T、温熱源容量は約1. 5万k Wである。

高効率ターボ冷凍機、 l吸収式冷温水機をベー

スに、 6，600RThの氷蓄熱槽やインバーター

ターボ冷凍機、潟水ボイラを備えることで、

ピーク需要や部分負荷需要に柔軟に対応でき

るよう計画した。

・空調設備

品ｾ施設は外調機Ｋファンコイルユニット方式 。

オフィスは単一ダクト空調方式。j古告mは外調

機+ ファンコイルユニット方式。単一ダクト

向調方式( 一部ファンコイル) 。

トップレストランを配置

漏ら
積層ゴムー体型免震U型ダンパー

一回一…

崎

一

トーJ J L I  

ｉ Ｚ ｾＮＭ￼ｲＢ 日ｼ

L  七 里 ｾ，Ｍ ｾ ｊ

図8 ノースゲートビ‘ルテ‘ィング北面

4 . 3  構造計画

地上階を鉄骨造、 地下階を鉄骨鉄筋コンク

リート造 ( SRC造) 及び鉄筋コンクリート

造 (RC造) とした高層複合建築物である。

南端側の12階上部にて、稿用ゴムを介してド

ームを支持している 。

オフィス |棺は西側 にコアを有する形式で、

このコア部分に連用ブレースを配置し、高層

部分の|剛性及び耐力を確保する設計としてい

る。南北方向スパンが高層棟と低層帯Rで異な

るため、 M13階から 13階で乗り移り階となっ

- 換気設備

図 7 ドーム免震構造

機械室 ・電気室他は第 l 種換気方式。駐車

場・便所他は第 3種換気方式。テナン卜厨房

排気は各階ガラリまでダクティング。

・排煙設備

オフィスは全館避難安全検証により 一部排

煙風誌の低減、動車区画を拡張。その他は機

械が1，煙方式。

・給水設備

大阪市の本管から引き込み、上水と雑用水

総重量が3，500t もあるドーム屋根は、 地震

力を効果的に低減するために免震梢造とな っ

ており、ノースゲートビル側の支持部には、

稿用ゴムおよび政府ゴム一体型免震U型ダン

パーを 17台設置した。東西架桝1HU支持部には

地震H寺に下部構造に過度な水平力を入力させ

ないよう十字すべり支承( 可動量 1 m)  17台、

オイルダンパーを 6台設置した。
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の 2系t脳会水。雑用水は、雨水 ・雑排水を再

利用。低層部は加包給水、高層部は重力給水。

. 排水設備

建家内汚水 ・雑排水分流、厨房排水は単独

系統。

・消火設備

建物全体はスプリンクラー設備、連絡送水

管設備、屋内消火栓設備 ( 1号) 。地下駐車. 図10 和らぎの庭

場は泡消火設備。発電機室他は窒素ガス設備。

・受変電設備 ・風の広場

特別高圧電気室にて、 12，000kVAを3台設

位。 l 次711圧22kV、 2次電圧6.6kV。

・中央監視設備

主な機能は、 ① エネルギー及び謀金計量②

空調設備監視fIj附l①セキ ュリティ連動制御10

術生動力監視制御等ーがある。

・防災設備

大阪ステーションシティは、建築基準法 ・

消防法上 l 棟の建物であり、自動火災報知設

備、非常放送設備等法的に必要な設備 を設置

している 。

4 . 5  広場計画

大阪ステーションシティには、 8つの広場

があるが、 NG Bではそのうち 5 つの広場を

配置している。

・アトリウム広場

アトリウムの 2階部分に位置し、大阪駅北地

豆への新しい玄関口となる壮大な吹抜け空|旬。

. カリヨ ン広場

阪急方向との結節点となる 2 1結広場。音楽

を奏でる時計「カリヨンJ を設世。

図 9 カリヨン広場

- 和 (やわ) らぎの庭

絞 ・松 ・楓等の名木と別]を意識したデザイ

ンに よ る、緑あふ れ た Ｑ Ｐ ｉ ｱｾｾ 広場 。 日 本伝統の

美の手法を利モダンの「庭j として取り入れ

た羽 lらぎの空間。
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111精広場を流れる本のせせらぎの音や風

のモニュメン ト・風のノ Tラソルで、 休: 哩を愉

しめる憩いの空間。

- 天空の農園

天空の恵みを体感できる空間として休と 心

に居心地のよい広場。太陽のめぐりで時を実

感するための「日 H寺剖'J も設世。

図 " 天空の農園

これらの広場は、 新怜線「さくら j などの

デザインを手がけている水戸岡鋭治氏が監修

し、全体として賑わいと憩いに? 括れた空間作

りを目指した。

4 . 6  省エネ計画

大阪ステーションシティは、 J R西日本の

エコステーション計画の一翼を担うフ。ロジェ

ク 卜でもあり、 NG Bでも様々な省エネノレギ

ーを行っている 。下記項目は、ほんの一例で

ある。

①窓而Zi 比の大きい日回線は、西日対策とし

て、西側 にコアを配置し、ガラスの日射熱負

荷を極力低i威する 。

① 同じく高層棟は、 Ｑ Ｇ， ｾ ｾ ｉ ｩ＼Ｑ ｩ 熱 ・ 高遮 ｬ ｩ＼Ｑ ｩ ガラス

( Low- eガラス) を採用し、ぺリメーター冷

暖房負荷を低減する。

① ｉ ｾ ｜ｦ ｴ 排 水Ｈ厨房 排 水 ・ 汚水 排 水除くＩを 便 所

洗、浄水として再利用する。 ( 中水利用)

①大屋根の府水を使所洗浄水として再利用する。

①14階「天空の農園j に太陽光発電システム

を導入し、夜間照明に利用。

@ 高輝度L E D誘導灯を用い、消費電力の低

減を図る

5 . 橋上駅とドームの施工概要

今回J V の卓越した力をお借りしながら統

工事を無事故で、乗り切ることができた。紙而

の関係上、柄上!択とドームの施工で特に特徴

的な事柄について述べる 。

5 .  1  南北連絡通路・橋上駅

. 杭- 基礎工事

平成16年 6 月28日から、基礎杭施工のた

めの薬液注入工事を開始し、 引 き続き杭 (計

56木、径l . 3- 2.0m、杭長2.7m) および基礎

の工事を行った。杭施工は、軌道下部の高集

下の有効高さ約 4mでイ乍業を行うため、鉄筋

かごの長さを2.3mとし、ネジ式継予で12個

連結しながら建て込みを行なった。( 内かご

外かごで言1'24個)

また、 ｩｦｫ 大重量 Ｑ Ｐ ｴ 超 ・ 長さ Ｖ ｭ 趨の柱 ｉｕｾ ｉ

鉄骨 (0 節 ・l 節鉄骨) も、杭鉄筋かご問機

に夜間で搬入した。クレーン等が使用できな

いため、建方専用設備を設置して、吊込 ・回

転させながら建て方を行った。

平成18年 3 月高架下におけるわI'L . 基礎 ・

鉄骨'll 方を完了した。

写真 5 0節鉄骨建方状況

- 送出し工事の概要

送山す柄上駅の大きさは、線路平行方向に



11肩書' 940肌 線 路 直 角 方 向 に 長 さ 約80m、高さ

は Ｑ Ｒ ｭ で、これは新北ピルの Ｓ Ｑ ｾｧ から Ｕ Ｑ 暗ま

での 21晋分の高さに相当する。

写真 6 橋上駅の大きさ

新北 ビルの中央に位置するアトリウム部

に、ビル本体鉄骨を利用 し、橋上駅の鉄骨を

地組するための桝台を設置する。設置可能な

梢台の東西方向の l隔は約42m、南北方向の長

さは約66mで、ある。

との桝台上に、 il比条桁を南北方向に 3本設

置し、その軌条桁上に、橋上駅を載せた移動

台車を載せて、走らせることにより線路上告

へ送出 していくこととした。

(  4号ホーム~新北ビル断面図)

(ダフルツインジャ ッキ)

図12 送出しシステム概要

送出 しの推進力として、 150tダブルツイン

ジャッキ( ス トローク 400m川 を 3 台使用し、

また橋上! 択を支えながら送るための装置とし

て、ビル南端音11と5つのホーム上に250t エン

ドレスジャッキを言 1'36台設置した。 ( 橋上位

3本 x 2 台/ 本 x 6  =36台)

送り Hlす先のホーム柱の建て方や、エンド

レスジャ ッキの設置( 仮鉄骨ブラケット含む)

は、橋上駅屋上部分に載せた200tクローラー

クレーンで、行った。上記クレーンは送出し時 その後、送出 し装置の解体 ・撤去、橋上駅

のカウンターウェイ 卜の役割も兼ねている 。 鉄骨の柱と梁の現場溶接作業を行い、平成21

- 実施施工

第 ＱｾＲ 回送出し工事

実施日/ 第 l 回10/6夜間

第 2 巨110/ 18夜間

重量/ 約2，450t

( 仮設部材、クローラークレーン含む)

送出量/ 第 l 回15.05m

第 2 巨122.00m

写真 7 第 2回送出し状況

第 ＳｾＵ 回送出し

実施日 / 第 3回11/ 11夜間

第 4 回11122夜間

第 5 回12/ 8夜間

重量/ 約3，600t

( 仮設部材、クローラークレーン含む)

送，':i:' diJ; / 第 3 回16.90m

第 4 I!! I1 7.14  m 

第 51!! 116.79m

写真 8 第 Ｓｾ Ｕ 回送出し

送出し作業は、入念な準備と万全の体制で

実施し、特に大きな問題もなくスムーズな施

[ i J l できた。送出 しに伴う位置ズレや、先行

施工した柱と送出した架梢との施工誤差 も想

定範囲内に納まっていることを確認し、 12月

11 1: 1夜間でジ ャッキダウンを行った。

年 2 月 7 日夜間で、送出し工事範囲の鉄骨性行方

作業を完了した。

その後、屋上広場階は、平成20年 2 月のス

ラフ。コンクリート打設完成後から平成22年

9 月までの問、南北架構地組から始まる大屋

根の工事ヤードとして活用した。

写真 9 橋上駅上での大屋根作業

5 . 2 施工概要 (ドーム)

. 基本施工計画

ドーム大屋根の施工は、駅としての機能を

活かしたまま実施する必要がある。

施工計画の概要とフローを以下に示す。(図

13、 14)

① ドーム鉄骨を 8 ブロックに分割し、新北ビ

ル屋上で地組

①地組した 8 ブロ ックの鉄骨トラスを橋上駅

屋上に設置したべント椛台上で連結

① トップライ トや折板等の仕上げ工事

①東西方向に各 7 回ずつ計14回のスライド

を実施

⑪ 長った中央音11を問詰め( 鉄骨 - 仕上げ工事)

図13 ドーム大屋根建方概要

ベン ト桝台上の建方 ・仕上げ工事は、様々

な安全対策を施すことにより、特に施工H寺聞

の制約は設けないが、スライド工事は、列車

運行や旅客の安全性の観点から、深夜終電か

ら始発までの約 3 IWI'問で、実施する乙ととした。
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- 実施工

新北ビル屋上での地組

[ 卜ラス 地組]

卜ラスの地組は、 同時並行で施工した新北

ビルの低層部屋上を有効活用して行った。全

長約100mを 8 分剖し、東西 2 本分のトラス

を組み立てられるヤードを確保した。

橋上駅屋上のベン卜構台での建て方

[ べン 卜桝台へ搬入方法]

地組が完了したトラスは、新北ビル屋上に

設 置 し た タ ワ ー ク レ ー ン ( J CC900H P、

J CCV720) にて北 ビルに近い 2 ブロックは

直接べン ト上に架設し、その他のブロックは

橋上駅屋上に設置したトラス運搬台車にて所

定の位置まで移動 させた後、 200t クローラー

クレーンにてベント上に架設した。

[ スライド前検査]

線路上空にスライドさせてしまうと、点検

や補修 を容易に行うことは出来ない。 また、

万一、残材や仕上げ材の固定不良があれば、

将来、大惨事に繋がりかねない。そこで、最

終 確 認として、各スライド前に残材が Ｑ ＡＡ ｾ いこ

との確認や仕上げ材の固定状態について、請

負会社社内検査の後に、全数制! 診による J R

検査を実施し た。

図14 ドーム大屋根のスライド工事概要

スライド工事

[ スラ イド概要]

新北ビル121暗に設置した軌条桁と東西架

椛の梁上に、 ドームトラスを載せたチルタン

クを走らせることにより線路上空ヘスラ イド

させる。夜間の短時間でスライド工事を完了

させるために、スライド用ジャッキとしては

センターホール型の連ddd稼動が可能な高速ジ

ャッ キ( ダブルツイン ジャッ キ: cap70t) を、

スライド摩擦低減材としては、チルタンク

30 

(cap 200t) を新北ビル側および、東西架梢側

にそ オ1 ぞオ九回目直した。

[ スラ イド施工時の管理]

ジャッ キ システムの牽引速度は500mm/

分であるので、スライド所要時間は、途中で

の点検確認、最終段階での位置微調整を含め

て「スライド量1l ，000mm-: - 500mm/分+22分

=50分」で計画し、概ね計画通りの所要H寺聞

でスライド作業を完了させ、その後仮固定作

業を行っている。動摩擦係数は、新北 ビル側

が若干大きし、傾向にあるが、スライド、il¥h条を

ガイドで挟み込む方式としているためと考え

られる。その場合であっても、スライド設備

能力としては、最終重量に対して 5 %程度の

動摩際係数を見込めば十分であ った。

スライド時の変位茸や構造体の状況を、リ

アルタ イム に把握するため、計iWI管理システ

ムを構築し管理している 。具体的には、エン

コーダーや油圧ユニットにより、東西・南北

方向の変位記; やジャッキ反カを自動で、常H寺言|

測し、司令室へ送信するものとした。

変位量は、f 9 1H刑直の 8割以内に収まってい

る。各スライド前後の大屋根 トラスの変位を

梢造!9l(，析結果と実際の トラスの変位の差を確

認しながらスライド工事を着実に進めること

ができた。

中央部閉合工事

全17本の 卜ラスの 内、東西 7本ずつ言 1-14

本は標準的なスライド工事で桝築したが、橋

上駅上になる残りの 3本の施工には工夫を要

した。

東側の 8 本目 ( E 1) は最終位置に直接組

立てることが可能で、あった。西側の 8 本目

( W1) は、 トラス完成後つなぎ材を取り 付け

ることなく単独で、酋側 に一旦スライド退避さ

せ 、 空 い た ス ペ ー ス で 最 後 の 中 央 ト ラ ス

(E WO) を組み立てた。次に200tクローラー

タワークレーンを焔J 体搬出 し、 トラスを中央

にスライドさせ、残りのつなき1、オと仕_ I 二げ材

は、 50tクラスのラフタークレーンおよび高

F万作業車を利用 して行った。

今回、大都市の大型高架駅上部に、高架駅

全体を磁うドーム大屋根を新設するという過

去に前例のない工事を実施するにあたり、

様々な課題を従来の発想、にとらわれない方法

で解決することにより、 1 日85万人のお客様

と1，520本の列車の安全を確保しながら、無

事i'&で、完遂することができた。

(西日本旅客鉄道(的)

サウスゲートビルディング

1  外観デザインの検討プロセス

サウスゲートビルディングは、昭和58年に

竣工した大阪ターミナルビル( 通称 アクテ

ィ大阪) の増築である。増築計画は大阪の都

市の顔ともなるべき最も枢要な場所の建築で

あることや都市計画駅前広場の上空利用でらあ

ることなどから、まちづくりや景観への最大

限の配慮、が求めら れた。具体的には大阪駅の

南の顔として整備すること、広場や通路等の

目に見えた機能改善を行うことなどを目 的と

して、学識経! 験者からなる会議を立ち上げ広

域かつ多様な観点から検討を行った。 ここで

は、検討の品副i I i ¥を辿 りながら噌築の外観デザ

インをみていくこととする。

1  _  1  大阪駅南口の景観検討

検討の端緒としては、いきなりアクティ大

阪そのものをとらえるのではなく、アクティ

大阪を取り巻く駅前空間全体の景観形成に関

わる将来像を検討した。

大阪駅の南口は、街が複雑で、わかりにくい、

街の桝造が明確でない、駅ビルの存在感が希

帯、駅の正面性は Ｑ ＡＡ ｾ いが東西の主要街路から

はアクティ大阪のコーナ一部がよく見えると

L 寸現状認識のもと、 地平の歩行者にとり単

純明快で、わかりやすい街の構造をつくるこ

と、駅ピルの存在感を示すごとを景観形成に

係る診 ｾ 題として整 理 した 。 良好な景観形成の

ためには地上レベルの歩行者の視点が大切で、

あり、歩行者の視点で駅と街との密接な関係

をどうつくるかと L ヴ意識で各視点場からの

増築のあり方を景観形成の点から検討し、大

阪駅南口駅前空間における景観形成の提言イ

メージをまとめた。

1  _  2  アクティ大阪増築における

景観形成上の重要事項

アクティ大|仮増築に関わる景観形成上重要

な配慮事項を次の 4 点にまとめ、これらをふ



まえて具体的な外観デザインの検討を行った。

①駅前空間の一体性、囲緯感、存在感の創出

「囲j舜するスカイラインJ と「突出するス

カイラインJ の両方を意識したデザインが重

要であること、上府階に外部に面するパブリ

ックスペースを設けることで街を仰I ! 敢し街を

把握できる場をつ くり、また、「見る J r見ら

れる 」過 Ａ度な緊張空間が できること、ＡＡｩ ｒ 市 ￯ｾ

間全体を束ね引き締める東西に{II 'Iびるウイン

ク守状の構築物が重要で、あること、の 3 つに整

問1した。

B 綱する

スカイラインl

よりヒューマン

軍l スケールなレベル

ー ｲｾ 園調ーする ｈ

図15 i囲緩するスカイラインj と[突出するスカイライン」

街路軒S

よく見える

コーナー節分

スカイウ才一ク

草ど田部卦

図16 上層階の外部に面するパフリックスペース

図17 ウインク状の構築物

②駅としての構えまたは顔づくり

大阪の玄関口としての諮りが持てる空間整

備が重要であり、具体的な外観デザイン検討

では ｲ ＺＡｩ ｾｊ のあるデザインを試みた 。

③駅から街への見通しの確保

歩行者の視点の重要性から、駅から衝が見

通せて真っ直ぐ街に入れることが重要で、あ

る。乙うすることで街の把握が容易となり初め

ての来訪者にも催しい空間ができると考えた。

④既存部と増築部の一体感

既存のアクティ大阪は増築を予定しておら

ず、また、既存音11の半分不自支の高さの増築計

画であることから、既存部と増築音11の一体感

の京iI出が課題であった。増築音11の|制口を広く

写真10 駅から街を見通す

吹き抜けは可能な限り

高く確保

上空利用の建築物を意

識させない空間

街への見通し

図18 駅からの見通し

図19 既存部と増築部の一体感

取り既存部に噛み合わせるデザインとすると

とで解決した。

1  .  3  外観デザイ ンの検討

ａ 体の外Ｑｲ ｊｾ デザインの検討においては 、計

同課題として 「良好な景観形成J rメッセー

ジ性ある建築J r環境配慮J を、市民的視点

のキーワードとして「共生H変貌 ・進化H 多

様性J をあげ、多くの代替案から最終案をま

とめた。

建物の正面はしっかりとした駅の椛えを、

四つ橋角川HUは水都大阪が繁昌Iする思いを込め

清らかなパワーの源泉とさ れる水晶の表情

を、また、扇III J 通り側は飛朔する大阪を象徴

する鳥の表情をつく った。

東西のコーナ一部では 3層の吹抜けが縦に

3段積み重なるダイナミックな空間の中に喫

茶屈などのパブリックなスペースを外部に面

して配置し、壁面が多くなりがちな従来の百

貨庖建築とは異なり内外の視線が交錯する刺

激的な空間ができ、また建物内の光が外部に

漏れる明るい夜景が創出で、きた。

アクティ大阪の増築は、従来の南側駅前広

場が自動車中心の広場であったことから、歩

行者の視点、に立った広場に再整備するのにあ

わせて大阪駅南側の新しい顔作りとして進め

てきたものである。増築部 1階の広場は、立

体的な都市計画決定をされている。

建設当時の最新技術を駆使し完成度の高い

景観を形成していた既存のアクティ大阪に、

歩行者の視点、から見た21世紀にふさわしい撃

のある増築のデザインができたものと考える。

*  

検討の過程で幾度も開催した会議のメンバ

ーである嶋海邦碩大阪大学大学院教授( 当

H寺)、 井口勝文京都造形芸術大学教授、江川

直樹関西大学教授、加藤晃規関西学院大学教

授、角野幸博J t ¥( J ilI 川女子大学教授( 当時) の

5人の先生方には、大所高所から i立重なご意

見ご指導をいただいことをここに感謝します。

2. 構造計画の概要

2 .  1  連結制震構造の採用

増築，j > - Rは既設株の南側lに隣接して建設さ

れ、その大部分をｬＵｾＺｴ王 営業している屈斜 ｩ の拡

張として利用されるため、既設i転nと増築事nと

は一体1・Bのある空間桝成が要求される。また、

計画の実現に向けては、法規制や施工性への

配慮も必要で、あることなどから、次の 3 点を

構造計画での重点謀題として取り上げた。

①既設椋の現行、法mへの適合

( 法令の遵守・同捜安全性の確保)

①増築に伴う既設棟の地震力負担の抑止

( 既設棟の基礎 ・杭等の補強の回避)

①既設 ・増築聞のEXP. J や補強による 空間

支障の最小化 ( 有効面舶の確保)
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Lx 

単純に躯体相互を緊結したり、躯休を完全

に分離する方法では乙れらの謀)琶を合理的に

解決することは難しい。そ乙で、建物相互を

制 震デバイスを介して連結する連結 ｦｬｪ ｩｊ ｾ構造

を解決策として、各種の視点から検討した。

その結果、オイルダンパー( 以下、「連結ダ

ンパ- ｊＩ を 制 ｾテ。パイスとした連結 制 震 椛

造を採用することに帰着した。

2 . 2  連結ダンパーの配置計画と設定

連絡制震桝造を採用するにあたり、「連結

ダンパーをど、の階に配置すれば効果的か。J 、

「どの程度のダンパーを配置すれば効率的

か。」について検証し、計画建物では、上l目

階への集約配置が連結ダン ｊ ｾ ーによる応答低

減効率において最も優位である結果を得た。

実際の適用に当たり、連結ダンパーの仕

様 - 配置を以下のように設定した。
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図20 連結ダンパー配置図

2 . 3  現行法を遡及適用した

既存超高層建物

平成12年の建築基準法の改正により、 既存

の超高層建物に増築を行う場合、その既存建

物に対して現行法への遡及を求められる。中

低層の建物では粘性ダンパーなどを用いた改

修事例は少なからず見られるが、既存超高層

建物と新設高層建物とをダンパーで連絡して

耐震性向上を図った類例は見当たらない。

この建物は、オイルダンパーのエネルギー

l吸収機杭を利用した連結制震桝造の採用によ

り、耐震補強による既存空間への支障の問題

を解消し、既存の超高層建物の市1慢 性向上を

図り、現行法ヘ遡及した事例である 。

3.  施工概要

3 .  1  基本施工計画

増築部分にあたるこの南駅前広場には地上

の南北通路と 地下には北の大阪駅と南の北新

地駅 ・地下鉄各駅や地下街を結ぶ南北連絡地

下道があり、 一 日に約13.5万人、ピーク H寺に

は 1時間当たり約 2万 3千人の歩行者通行量

( 平成21年 7 月調査) があり大阪駅南口の主

要動線である。この公共通路を閉鎖すること

なく工事中においても南北に通り抜けるお客

様動線を確保しながら工事を進めていくこと

が施工条件であった。

① 既設お ｒ ｦ ｊｬ ｾ の連結ダン ｊ ｾ ーの取 付 け位置は柱 3 . 2  南北通路を活かしながらの施工

梁接合部とし、 過大な負荷がかからないよう 施工計画上の謀題は元の地下道部分で旅客

連結ダン ｊ ｾ ーの減衰特性にリリーフ機能を有 流動を確保しながらの①杭工事と①既存地下

するパイリニア型を採用した。 道撤去及び増築音11の地下躯体新設で、あった。

① 連結ダン ｊ ｾ ーを ＱＴ 階、 Ｑ Ｕ 階に集中配置した 。 ① については新設杭の位置が既存地下道の

連結ダンパーの配置を図20に示す。連結ダ 柱、梁に全て支障するため、いかにして既存

ンパーが水平面内の全方位に効果を発揮する の柱、梁を撤去してそこに杭を打っかが諜題

ょう建物の主* 111に対して45。の方向に11
1
111心を向 であった。①については同じ位置で地下躯体

け、天井内で水平に配置した。連結ダンパー を新設する工事において、いかにして動線を

は既設棟の耐震補強部材であり、これを天チ| 舵保するかが諜題であ った。この諜題解決を

内に設置したことで、 既存の庖舗内やホテル 行うための施工方法として①については既存

内に市1医霊補強のためのスペースを確保すること 地下道の柱、梁を撤去しでも問題ないように

なく、既存糠の日i担Z性能向上を実現できた。 補強用の筒状R C壁柱( ガイドウオー j レ) を

時刻歴地震応答!9I (，析による検証結果の一例 椛築した。R C壁とすることで旅客通路と工

を図21 に示す。 2 棟聞の相対変位( 棟間変位) 事箇所を安全に区画すると同H寺に地下湧水に

の最大応答値 は連結しない場合に比べ 11 2 対する遮水性能も持たせた。そして既存の柱、

程度となり、 E XP. J 寸法を 抑 え床面積を有 梁が受けていた荷重をガイ ドウオールに受け

効に、活用することができた。 替えた後、その中に新設杭を打ち込んだ。



図22 ガイドウ オール図

写 真 "

ガイドウ オール

次に② については既存地下躯休を撤去して

新設躯体を桝築するために仮設通路鉄骨フレ

ームを設置した。 この構想は飛行機の搭乗用

のシェルターのイメージで、 j鮮体し新築する

躯体の中に安全なシェルターを設置するとい

ったものである 。 この仮設鉄骨' フレームには

既存躯体の解体材( 上床スラブや梁) の仮受

に耐える検討や新設躯体 の支保工ともなる検

討 を 行 い 設 計 し た。施 工のステップに伴い、

仮 設 鉄 骨 フ レ ー ム は 新 設 の l F床 ス ラ ブ に 吊

るされた状態で( 逆打工事 を 採用したことに

より 実 現できた) 既存の地下躯体の基礎撤去

を行い、新設基礎構築後に着床させた。 その

後、仮設鉄骨フレームを解体し最t制士上げを

行 った。結果、大阪駅南口の主 要製l線を遮る

ことなく、安全に竣工することができた。

図23 既存躯体解体

図24 仮設鉄骨フレーム吊るし状況図

図25 仮設鉄骨フレーム解析図

写真12 施工状況

( 附安井建築設計事務所)

おわりに

平成23年 5 月 4 日の グ ラ ン ド オ ー プ ン 初

日、実 に 約50万人のお客様が、大阪ステーシ

ョンシティに足を運んで、くだ さいました。

その多くの方々が、この新しい「まち」を

体感し、「感動」 を 発 見 し て 下 さ れ ば、幸 い

で す。

この日を迎えるまでの長い年月を無事故で

乗り越えることができたのは、ひとえに今回

のプロジェク トにお力 を貸していただいたす

べての関係者の皆様のご協力 に よ る も の と 考

えております。

乙の場をお借りし、皆様に深く感謝申し上

げます。

大阪ステーションシティが、 皆様に愛さ れ

つづけることを祈念しております。

(土問克己/ 凶日本旅客鉄道』胤 脱 工 事部副部長)

一大阪ステーション、ンティ縦嬰一

. ノースゲートビ司ルテrインク

建築主西日本旅省: 鉄道株式会社

基本計画西日本旅ち' 蜘邑株式会社・株式会社自主i椴首|

( 建築) ・株式会社三菱地所設百 l' U由主主冷暖

房)

設 百| 西日本旅客鉄道i株式会社

施 工 大 阪 駅 新北ヒソレ ( 仮称) 新築工事特定住設

工事共同企業体

( 株式会社大林組 ー大鉄工業妹式会社・株

式会社rJl t'工務庖 j株式会社銭高組 ・株式

会社浅沼組)

所 在 地 大阪市北区

構 造 S 造 S R C造 R C逃

規 模 地上281瞬、 地下3階

敷地而秘 58，042"; 

延!ボ而fi'l 218，100n; 

綾 工 平 成23年 5月

打d lぷ西日本旅客鉄道株式会祖

. サウスゲートヒ‘ルテ‘インク

建 築 主 大|坂ターミナルビj レ株式会社、西日本旅客鉄

道株式会社

設 立| 安井ジェイアール西日本コンサルタンツ設計共

同体

(株式会社安井建築設計事務所 ・ジェイアー

ル西日本コンサルタンツ株式会社)

施 工アクティ大|馴築工事特定建設工事共同企業

休

(株式会社竹中工務庖・大鉄工業株式会社)

所 在 j 也 大阪市北区

椛 造 S 造 ' S R C造

よ北 紋 郎 平7部 地上281筒、地下 4階

噌築部 地 上16階、地下 2階

敷地面:fi 'l 58，042";  

@ 床面積既存部 133，300";

m築gjl 37，200";  

合 計 170，500";

竣 工 平 成23年31' 1

i/I-{  Ｉｾ ｾ＠ 竹中工務脂

. 大阪駅連絡橋口・ドーム

主l ! 築主西日本旅答鉄道株式会社

設 ii l  西日本旅客鉄道妹式会社、ジェイアール西日

本コンサルタンツ株式会社

施 工 大|仮駅改良他工事特定建設工事共同企業体

(妹式会社大林組・大欽工業株式会社 ・株

式会社竹中工務! 高 ・妹式会社銭高組・株式

会社淡泊組 ・株式会社奥村組)

所 在 地 大阪市北灰

-1M 造 S造

規 核 地上 5 階( 連絡橋仁1)

敷地面積 58，042";  

延床面積 5，500"; (m 者稲1: 1)

峻 工 平 成23年 5 Jol

1M Ｉ［ｾ西日 Ｚ 本旅客鉄道株式会社
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J R博多シティ

人々の記憶に残る

オンリーワンの駅

はじめに

隙多駅は、 J R九州 J R西日 本 ・福岡市営

地下鉄が乗り入れる 九州、1. 福岡を代表するタ

ーミナル駅である。旧駅ビルは、1963年に

民衆駅として整備された i3代田博多駅j の

開業とともに百貨屈としてオープンした。以

降40年間にわたり 、数度の リニ ューアルが行

われながら、旅行客や盟問吉j辺で働く人達に利

用されていた。 しかし老朽化が激しくなり、

2011年 3 月の 九州新幹線全線開通に合わせ

「新駅ビル」も同時開業するという計画が決

定し、 J R九州主導のもと、旗服駅として相

応しい新駅ビルの建設計画がスター卜した。

計画条件

建築条件上の違いから、 |日駅ビルが建って

いた部分を AJ也、その南側の低!習の業務施設

がｾっていた部分を ｂ 地 、在来線路を含む部

分をC地、駅前広場の地下未利用地 をD地 と

して区分した。建設地東側には在来線路- 山

陽新幹線 ・J R西日本所有の建物があり、線

路高架下には商屈街が ある (A 地東側) 。旧

隙多駅ビルは、線路と駅前広場の聞の奥行き

約30mの部分 (A地) に建てられていた。

1964年には駅前広場下に 地下街ができ、

1985年には市営地下鉄が旧駅ピルと 地下街

の下を縦断して建設さ れている。

また、本エリアは福岡空港から約 2 kml こ位

置し、 航空法による高さ 制限もある 。

配置図
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駅前地区の再整備

商業施設としてのj;Jii 模拡大 ・平面的拡張は

必須与 件である一方、駅前地区としても、 以

下の目標を掲げ、整備に取り組んだ0

. 駅により分断されている東西到j線を強化

. 安全な交通機関の乗り換え動線の確保

- 駅を中心とした周辺施設との回避性の確保

. 駅前広場の再整備

( 車両と歩行者動線の分離、歩行者動線の

強化、交流空間の雌保)

地区計画・立体都市計画

当初、建築主は線路側 (A 地東側) に建物

を増床する事を検討していたが、この高架下

で営業している既存商脂街への影響が問題と

なっていた。 乙のような目標や制約に対し、

駅の持つ公共性・動線を再整備し、交通拠点

機能を強化する目的で、駅前広場側10mを立

体都市計画し、上部に建物を張り 出す乙とを

提案した。新たなる公共空間整備については、

行政との協議の中で博多駅周辺地区全体とし

て地区計画をかけて地区施設として位置づけ

ることとな った。 (以下経過)

2004年 5 月 博多駅周辺地区を民間開発

を積極的に誘導して重点的に市街地を改善す

べきとして「都市再生緊急整備地域j に指定。

2005年 5 月 博多口駅前広場の都市計画

を変更し、こ れにより地上部の「交通広場( 立

体都市計画範囲) J と地下部の「駅前広場( の

動車整理場) J が者11市言十画決定。

地区整備計画による地区施設

地区施設の整備

12月、 地区整備計画によ り地区施設が決定。

「博多駅中央街地区地区計画J

- 既存中央コンコース( 通路 l 号) の再整備

・新コ ンコース( 通路 2 号) の設置

- 南北を結ぶ歩行者動線の確保( 通路 3号)

・中央 コンコースに駅前広場と繋ぐ「広場J

. 南北の道路部分の壁面後退

- 用途、 形態 ・意匠の制限

具体的な施策

具体的な計画に当たり、前述の駅前地区と

しての整備方針、線路や蹴有→l¥位築物か ら来る

制約、そして何にもまして、鉄道の平常連行

の確保と工事に伴う旅客公衆への安全対策を

最優先として進め られた。

歩行者ネ ッ トワ ーク の充実

東西動線の強化

既存中央コンコースは、現行法規に適合す

るよう再整備を行い、また新たな動線として

「新コ ンコース」を設け、こ れに繋が る車rr改

札口も増設した。

3 階に新たに設けた新改札口にも、 41溜! 駐

車場を経由し て東西を結ぶ連絡動線を新設。

駅前広場側には i 3 階展望テラス (J R博 多

シティスタジオテラス) J を設け、上下階を

繋ぐ外部の結節空間とした。

南北動線の強化

立体者|汗巨計画による 1階の「交通広場( 歩

行者空間) J に加え、 2 階にもぺデストリア

ンデッキを設け、歩行者の動線や安全性を確

保し、周辺施設との連携を図 った。デッキ北

側は、博多パスターミナルと接続され、将来、

更に道路の反対側ま で延伸される予定であ

る。南側も 将来の博多中央郵便局側の開発を

見込み、接続可能としている 。

地下動線の強化

既存地下街に加え、 D地に新たな地下街を

計画し、 地上への出入口も増やす事で、周辺

施設 ・地区を結ぶ地下での歩行者のネッ トワ

ークの強イ七を図った。

支通機関の連携

駅前広場と接する 中央 コンコース部に広場

を設け、 地下 l 階、地上 2 階へ と繋がる縦動

線を設置し、 J Rと他の乗り換え 動線の連絡

強化を図った。

地下においても旧駅ビルと同様にパスター

ミナルとの連絡通路を確保し た。

駅前広場の歩行者空間の拡充

駅前広場検討会( 市 ・学識組験者 ・周辺地

権者等) で、動線 ・景観 ・緑 ・防災等の 卜分

な議論が行われ、最終的な形とな った。

自動車整理場を地下とし、歩行者動線強化

に加えて、憩いの場として緑陰空間や交流空

間として、イベン 卜広場似て屋根) を設ける

ことが可能となった。



建築計画

街のコンテクストを生かした「場j づくり

陣多駅周辺の道路は、過去の区画整理事業

により柱Ａ＿多駅を ｾ ｉ Ｚｩ心とした放射状の配置とな

っており 、これがこの地区の街並みや景観の

特徴とな っている 。反面、乙の配置のために

目的地への方向やルー ト、現在位置などの分

かり難さも生んで、いる 。

新駅ビルの計画にあたり、街のコンテクス

卜のひとつである都市中111 との関係に配信; し、

「通り 」からの ビルの見え方だけでなく、駅

ビル側からも 1i Iがどのように見えるか、どの

ように見せる場とするかを計画のポイントと

した。

一般的には、商業施設は窓が不要とされ、

外が見えるのは屋上や飲食フロア程度であ

る。新しい博多駅ビルにおいては、街に開き -

街との関わりを強く意識し、普段のアイレベ

ルからの視点だけではない、新しい景観を見

せる良い機会だと考えた。

「街の成り立ちを垣間見ることが出来る景

色」や「その中で自分の居場所企が分かる景色j 、

「遠くアジアの国が繋がる海の道が見える景

色」ゃ 「駅前広場や通りの人や] I[ の行き来す

る景色j や「列車や飛行機が動く景色」など、

新駅ビルでは様々な景色を楽しめる「場所」

を用意した。

駅としての視認性

旧駅ビルは、ど乙に)，択の出入口( コンコー

ス) があるのか、非常に分かりにくい状態で

あった。新駅ビルでは、 中央コンコースの上

部をガラスカーテンウオールとし、 他の自1)分

と表現を変えた。そのセンターに設置された

大|時計の効果もあわせ、コンコースの位置が

どこからでも分かるように計画した。 また、

乙の部分は、音1¥市ilil ll のひとつである 「大問通

り」を海側11から来たとき、ちょうど突き当た

りとなるが、速くからでも駅の場所が認識出

来るようになった。

カーテンウオールの内部は、 31精には専門

庖街のラウン ジ、 519ai は大時計越しに衝を望

むカフェ、 9 ・10階に街を望むテラスを設け

ている 。「大博通り j の街並みが見通せ、 い

「駅前通り j からの視点、

3階コンコースと 外部との結節点に設けた

「展望テラス( J R 博多シティスタジオテラ

ス) J は、天神地区や 「キャナルシティ博多j

から続く商業中111である者1¥市ili lll としての「はか

た駅前通り J の正面に位置する 。通りのアイ

ス トップとするとともに、ここから福岡の街

(キャナルシティ - 天神方面) を望む街のテ

ラスとした。テラスは大屋根で覆い、雨に濡

れない空間とし、 F Mスタ ジオとともに、イ

ベン ト時のステージ ・観覧席等としての利用

を考えている。

展望テラスより 博多駅前通りを望む *  

2 階ペデストリアンデ ッキ

駅前広場の南北を結ぶデッキは、上|暗から

の吊り梢造とし、視認性を高くしつつ、デザ

インを! 択ビルと 一体化 させた。下部に柱がな

いため、立体都市計画によって設けられた 1

ｉ ｾｾ の交通広場とともに 、新 訳ビルの低層部デ

ザインの特徴とな ってい る。

また、駅前広場でのイベン 卜時には観覧ス

ペースとしても機能する。

歩行者テe ツキ *  

大屋根( イベン卜広場)

駅前広場に交流 - イベント機能を加えるた

めに、工事期間中に大屋根の設置が決定した。

千住氏の「博多駅を森にする j というコンセ

用 ｉ ｾｾ では通りの向乙うに、 玄海灘や志賀島を プ トを受けて、 木立をイ メー ジしたデザイン

地むことが出来る 。 とし、全体的に直線的なファサードの中で柔

らかな表現を目指した。

駅ビルと鉄道

ターミナル駅では、立ち止 まって列車を眺

める事が出来る場所は少ない。J R九州|の列

車はそれそeれの車両が特徴のあるデザインを

しており、それらを見に来る鉄道ファンも多

い。本計画では、駅ビルの l二|功、ら安全に、し

かも普段見ることが出来ない景色を見てもら

おう、鉄道に親しんでもらおうとの意図で、

いくつかの場所を用意した。

- 列車の運行を上から見るごとが出来る屋上

展望スペース

.  9階鉄道コーナー

. ホーム直上に設けた 3 階新改札口の空間や

4 階百貨屈のカフェ

. ホームが見える 21潜カフェ

屋上から鉄道を眺める

施 設 内 容

新駅ビルは、商業を中心とした複合施設で

あるが、東急ハンズを初めとする約230の専

門屈ゾーン「アミュ プラザ博多」 、九州初出

庖の百貨庖 「博多阪急」 、そして屋上庭園等、

ショッピンク ・グルメ ・エンターテイメン

ト・交流施設など、様々なシーンを楽しめる

場となっている。

幽歯菌副圏直昆孟語圏・・・・・

施設構成

J R九州ホール 牢
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外装デザイン

新駅ビルの外装デザインは、建築主- 行

政 ・有識者等 と幾度となく議論を重ねた。「駅

らしさ J I商業施設の楽しさ J I九州|・福岡 ・

博多らしさ」など様々な声があ ったが、最後

に辿り 着 いたのは、「この敷地でしか出来な

い、この大きさを生かした他 にないものj 、11時

代に流されない飽きの来ないデザイン」であ

った。全体を統一す る 同Uを感じさせる「縦

格子J の流れを基調に、シンプルかつモダン

な印象とし、前述した 「場J を、外観のポイ

ン トとして各所に造り込んだ。

また、 A . BJ也|責!のエクスノ T ンション ・ジ

ョイン 卜と頂部の大庇は、建物の垂直・水平

ラインを強調し、建物をより鮮明に印象づけ

る役割を果たしている。

ダブルスキン

中央コンコース上部は、わかりやすさの表

現と内部からの眺望 釘l在保するため、ダブル

スキン構造のガラスカーテンウオールを採用

した。

緑 化

駅前広場以外で緑化が可能な場所には、柏

極 的に緑化 を行った。屋上広場や高層階飲食

フロア (9 、10階) には、場を演出し楽 しめ

る植栽や木々を導入している。

飲食フロアの吹抜けには、この植栽と共に

トップライ トや外気に開放できる開口部を設

け、自然採光や通風により、自然に近い雰囲

気を創り 出すよう 計画した。

また、 9 ・10階外部バルコニーにも絵I木を

植え、外部からも楽しめる緑としている 。

9階 光庭 ※  

ライト・メイクアップ

新駅ビルの外観照明計画は、鉄道や! 択にふ

さわしい「時をデザインする j をコンセプ卜

に定lJ り上げた。基本形は、頂部の大庇とエク

アートプロジェク卜

以前から駅前広場にあったムーアの彫刻等

に加 え、駅ビルや駅前広場には、様々なアー

テイストによる作品が加わることとなった。

中でも、千住博氏・水戸岡鋭治氏のアートデ

イレクシ ョンによる陶版は、建物の内外装と

一体となりひとつの建築空間を創 っている 。

陶 板

「博多!択を森にした pJ という日本画家・

千住博氏の発案により、 「者11会 にいながら自

然を感じられるス ペースを皆さんの手でつく

るj をテーマとしてk台ま ったプロジェク卜 。

日本全国や中国の一般市民に公募した「葉J

「花J I鳥J I虫J I魚J などをモチーフとする

原 画 約28，000枚を、 J R九州 の列車テ守ザイン

を手がけるデザイナー ・水戸岡鋭治氏が千住

氏の描いた木々の絵の中に配置し、 l 枚 l 枚

「有田焼」 に焼いて陶板の森を創り 出し た。

陶板は、 l 階メインコンコース( 改修) や 3

階新改札口、 ペデストリアンテーッ キ、 屋上広

場などに使われている 。中でも 3 階新改札口

は柱 ・壁 ・床に使われており、有田焼の「白j

色と呉須の 「斑」 色により、 「蒼い森j のよ

うな独特の空間を創り 出 している 。陶板は、

ひとつずつ認識ナンバーがつけられ、自分の

描いた絵がどこにあるのか、携帯電話でも検

索する事が出来る。

西 面 外 装 見 上 げ *  スパ ンション - ジ ョイン卜が建物の水平 ・垂

環境共生

縦方立による日射負荷の低減

新駅ビノレは、長辺が南北に長い形状をして

おり、自身，J熱負荷仁は、非常に不利 な建物形

1犬をしている 。特にメインのフ ァサードとな

る博多口の壁面は、ほぼ真西を向いており、

商業を主 としているため窓が少ないとはい

え、かなりの熱負荷となる 。

そこで、窓からの眺望を確保しつつ、外観

デザインの特徴である「縦方立」 に奥行きを

持たせ、日射を遮蔽するとととした。

また、西面ガラス音ISには概ねL OW- E複用

ガラスを採用し、熱負荷の低減を図 っている。

東側外装の縦方立部分等の塗装には、遮熱塗

料を採用した。PC) 仮面の塗装の膨れ対策に

も効果が大きかった。
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直ラインを強調する。 また、上層階や建物コ

ーナ一部設けた窓から漏れる照明が建物の輪

郭を浮き彫りにする 。

加 えて、縦方立の頂部に設置したL ED照

明や、エクスノ T ンシ ョン ・ジ ョイン 卜に組み

込んだ光ファイパーは多色制御可能とし、 李

節 ・イベント 等で特別な演出をしたり、夕暮

れH寺~夜( 閉j古) - 終電~明け方までのシー

ン別 に、 111寺のデザイン」 を行った。

3階新改札内 陶板の森

彫刻やステンドグラス

彫 刻家 ・薮内左斗司氏による 「九州童子」

は、 屋上広場と駅前広場大屋根の柱に設置さ

れている。

画家 ・野見山腕治氏原画作成による「博多

の海」 をモチーフとしたステンドグラスは、

Ｔ Ｑ ｾｾ 九州新幹線の乗換通路で 、 見る事が出来る 。

博 多 口 夜景

へンリー ・ムーア作「着衣の横たわる母と

子J や「博多山笠 レリーフ j 等、以前駅前広

場や駅に設置されていた作品群も、それぞれ

*  にふさわしい新たな場所を与えられた。



構造計画

鉄道を平常連行させながらの工事に加 え、

既存杭築物への影響を最小限とし、線路軌道

空間の地震時の安全確保、軌道が建物に与え

る影響の低減が必要で、ある 等、構造上のさま

ざまな工夫が必要で、あった。

軌道部分の土木設計に関する照査

線路軌道部分に関しては鉄道梢造物で、もあ

るため、軌道周辺の柱梁は保有水平体力時に

塑性ヒン ジが生じないことを確認、土木設計

手法による im協! 照査も行った。

また、軌道周辺の柱梁の耐火被器材が、万

が一被硯材が線路または走行中の列車に落下

すると、重大事故に繋がる可能性があるため、

柱梁に耐火鋼を使用し耐火性能検証により耐

火被覆の免除を行った。

軌道部フロ ーティング構造

建物内に線路軌道を配置すると、線路から

直接振動が伝播するため、既存の高架橋の振

動測定を行った。 これをモデル化して解析し

た結果、各|筒とも振動レベルが60dBを超えて

おり、知覚する可能性が高いことが分かった。

そ乙で、 20cl B程度の振動低減を目標に、 「コ

イルばね支障( 粘性休中にコイルばねを設置

した制振支障) J で、軌道を指示するフローテ

イングスラフ、構造を採用した。

また同H寺に、レールの継ぎ目を出来るだけ

なくすようにロングレールを採用 した。

線路上空工事中写真

レール

「

在来線軌道部断面図

A地の張り出し構造 ( メガトラス構造)

A地 は、現状のままでは奥行きがなく、商

業施設としての回避性が確保出来ないため、

東西方向への拡l隔が求められたが、東側 は線

路 ・高架下商店街、西側駅前広場下には地下

鉄コンコース ・地下街等の桝築物があり、両

先端柱をそのまま支持地盤まで降ろすことが

出来ず、新たな構造形式が必要とな った。

約10mの張り出しを支持するため、屋上卜

ラス案、斜め柱案、メガ卜ラス案等 にて検討

を行ったが、建物の{郎、勝手(屋上、柱の位

置 ・数等) や変形の程度、コスト等からメガ

トラス案を採用 した。

このメガトラス架椛は、 3 - 5 階の柱とブ

レースから構成し、上階の荷重 をこれによ っ

て下部に伝達するものだが、メガ卜ラスの配

置を 2- 3 スパンおきとし、 j古制計画の制約

をl最小限とした。

A 地構造架橋

地下鉄上部の構造 ( フ ィーレンデール架橋)

AJ:也地下にある 地下鉄函体への影響を考

え、この部分の 2 階以上をフィーレンディー

ル架椛とする乙とで荷重 を地下鉄構造物を跨

いでいる両側の柱に伝達させることとした。

また、地下水位が高いため地 下鉄函休の浮

き上がり防止対策として、 l 階 ・地下 l 階の

荷重のみ函体にかけるようにした。

地下鉄函体については、 |日ビルからの荷重

とA地の支点反力を比較し、 11: 1ビルからの荷

重を超えない範囲で地下水位による浮力とバ

ランスさせることとした。

A 地跳ね出し鉄骨施工中写真

避難計画

建物の大半が下に線路や既存構築物をかか

えているため、避難のための階段を直接 l 階

に降ろせない箇所が多数生じることとなっ

た。 また、仮に可能なところにそのまま階段

を降ろしでも、施設内の空間は分断されるこ

とになり、 A . B地の l 階は|階段でJ : J I [ め尽く

されてしまう 。

そのため、避難安全検証 (Cルート) を用

いることにより、階段の数 ・l幅員を削減する

とともに、階段を直接降ろせないA ' C地の

線路上部では 3 ・4 階に外部に開放された避

難デッキを設置し、そこに一度避難させ、建

物の南北両側の階段により駅前広場に避難す

る計画とした。 ( 国土交通省大臣認定取得)

また、安全な避難計画としながら、屈斜i計

画の自由度- 利便性を高めるため、総務省大

臣認定を取得し防火区画面積拡大・ 排 ｩ 型ｊｉｔｩ ｾ 量

の縮減を行っている。

山陽新鮮線

線路上空の避難

(1111王l泰博/( IA)三菱地所設計)

J R博多シティ概要 一

建 築 主 九 州|旅客鉄道株式会社

博多ターミナルビル株式会社

設 計 博多駅開発設計共同企業体

(株式会社三菱地所設計

ジェイアール九州|コンサルタンツ株式会社)

施 工 隙多駅ピル (仮t ' 1ド) 新築工事共同企業体

(消水建設i株式会社 ・株式会社竹中工務} ; 5

. 鉄建建設株式会社・九鉄工業株式会干1

・フルーア ・ダニエル ジャパン林式会社)

所在地福岡県福岡市防多区博多駅中央街 1- 1  

敷地面秘 70，916ni 

建築面積 23，91911i (噌築部分)

延床而秘 199，086111 (噌築部分)

品，W 逃 S R C造、 一部S造、 R C造

規 核 地下31箱、 地上111稿、塔屋l 陥

昨| 途駅舎複合尚業施設

(百貨! 高専1"]応エンターテーメント・サービス等)

J/il 影 寺崎健/ エスエスMH

篠j執行/ 篠減建築写真事務所 (*のみ)

石 ヂｼ紀久 Ｏ Ｗ ｾ Ｉ ッツ ス タジ オ Ｈ※の み Ｉ
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南海ターミナルビル

再生計画

保存・再生・先進

はじめに

大阪の郎被と和歌山、関西国際空港そして

世界辿産「高野Ill J を結ぶ南海電鉄の基幹!択

である南海航波駅( 乗降人員26万人11: 1) を中

心として、百貨庖やシ ョッピングセン タ一、

ホテル、事務所など複数の機能が集柏した延

床而制約25万 111の抜合ビルが「南海ターミナ

ルビj レJ である。周辺は大阪の「ミナミ J とし

て親しまれ、古くは弁天、中、 角、朝日、浪花

の五座をはじめとした劇場や、今では観光地

としても有名な道 ｩ 頃堀や千日前、戎椛ｾＩｪとい

った商! 苫HI が述なる大阪文化の中心地であり、

全国に誇る 一大歓楽街として繁栄してきた。

この土地に鉄道が初めて開通したのは今か

ら l 世紀以上も昔のことである。わが国で最

初の純民171J 資本の鉄道とされる南海電気鉄道

(当時は大阪堺閲鉄道( 阪堺鉄道) ) が則行政・か

ら大利川|駅|日lを開通させた明治18伍に遡る 。

当時は蒸気機関車すら珍しい時代であり、 |苅

節により設計された重厚な外壁を有する建物は

奇跡的に戦術を免れ、近年においても国の登

録有形文化財 として認定を受けるなど、御堂

筋の南の顔としての威厳を保ち続けてきた。

しかしその一方で竣工以|経常にH寺代の変化と

共にその姿を変化し続けてきた建物でもある。

昭和] 7年に南海ビルが竣工した後、 H召手[113年

には鉄道!I命送力の増強を目的とした駅の高架

化に伴 う大改修が行われた。また昭和]55年に

はその高架下において 地 下 Ｓ Ｑ ｾｾ に及ぶ商業施

設「なんばCI TYJ 増築に伴い大改修が行わ

れ、ミナミの待ち合わせスポ ッ トとな った

「ロケッ ト広場」などが乙の時期に整備 され

ている。その後も関西国際空港の開港に合わ

せ、平成 2年に地上約150mの高層ホテルを駅

舎直上部に増築を行うなど、その時代のニーズ

に合わせた増改築が繰り返されてきた。

今回の改修工事は、前回の大改修から約20

年が経過して実施されることとなった。「ロ

ケッ ト広場」を はじめ大阪の人々に長らく親

しまれてきた施設も、 |時代の経過による老朽

業当H寺はミナミの名物として大きく取り上げ 化が否めない状況となるとと もに、度重なる

られたと記録されている 。 耳目改築による施設全体の統一感の喪失や、わ

かりにくい動線等による機能の|凍腐化が進

み、ターミナル全体の魅力を失いつつあった

ためである。その中で南海ターミナルビルに

はミナミにおける存在感や、大阪キタを 中心

とした巨大プロジェクト等による地域間競争

への対応が求められていた。

これらの課題に対し、我々はこの土地にお

この歴史ある南海難波駅の駅舎は開業以降、 いて培われてきた歴史の中で南海ターミナル

火災に見舞われるなど幾度か建替えが行われ ピルが重要な先人の迫産であったとと、そし

ている。現在の建物は 4 代自となる昭和17 年 てその失われつつあった魅力を見直すことが

竣工の「南海ビルJ をベースに、長年にわたる E 要であると考えた。|日き良きものに目を向

噌改築が行われた末にz y ，臼' : E の姿とな っている。 け、保存し、そしてその魅力を再発見するこ

このターミナルビ‘ ルの基となった「南海ビj レj とで新たな未来への先進性を見出そうと試み

は、大阪市内を南北に貰く御堂筋の南端に、 た。この想いから乙のプロジェク卜のコンセ

大通りに正対する梢えで建てられてL唱 。久野 プ 卜には 「保存、再生、先進」と L寸 言葉を

44 盛築と社会・201 1. 8

掲げ、ミナミのアイデンテ ィティーの再生と 、

街のランドマークとしての復活、そして街を活

性化させる起爆剤となることを目指している。

( 大石吉1 U南海沼気鉄道(仰)

ミナミの顔・難波の再生

南海ターミナルビルは大阪ミナミ「難波J

の顔であり、南海難波駅 ・高島屋 ・ロケット

広場は長らく大阪の人々に親しまれてきたが、

エリア全体の老朽化で街は魅力と求心力を失

いつつあった。一方、大阪キタでは日党しい

ほどの開発が進むなど、南海ターミナルビル

とそのオーナーである南海電鉄には一刻も早

い変革が迫られていた。折しも南海ターミナ

ルピルのメインテナントである高島屋は数年

に渡り大阪庖新館増築計画を渦めていた。こ

れら各々の計画を一つの全体計画と昇華させ

ることにより難波= 大阪ミナミの再生を目指

した一大プロジェクトが、今回の南海ターミ

ナルピル再生計画である 。

今回の再生計画は数々のプロ ジェク 卜から

柿成されているが、各々にはメインコンセプ

トである「保存 ・再生 ・先進J が14かれてい

る。これはキタの「スクラップ ・アンド ・ピ

ルドj に対し、歴史ある迫産を有効に活かし、

同H寺に「先進性j という未来・へのメッセージ

をこめるというミナミの姿勢を樹げたものだ。

南海難波駅改良整備

ふ体桝想の中、南海難波駅改良整制プロジ

ェク卜では、駅の利便性向上を主眼に、駅施

設の集約、商業庖舗の充実、他施設との回避

性の臨保を目指した。難波の待ち合わせスポ



ットとして親しまれてきた 「ロケット広場」

周辺空間は今回の再生計画では南海ターミナ

ルビル内の主要な施設( 駅 ・百貨脂・ホテル・

公共動線・専門j苫街) が一同に顔を出す要の

空間として位置づけ、これまで半屋外だった

空間には大屋根をかけ、複雑だった動線. '2.'9 

間杭成を J町一消すべく、南海ターミナルビルの

コアとなる高さ 30mの大空間「なんばガレリ

ァ」として再生している。

南海草f { 波駅の改修については駅という性格

に限られた |時間内で行われなければならず、

26万人の乗降客の利便性と安全性のため動

線確保が最優先とされ仮囲いも最小限とした。

数度に波るシミュレーションや交通実験を経

て計画が立てられ、工事手順の綿密な検討が

繰り返された。 また、南海難波駅北口の直上

はスイスホテル南海大阪であり、夜間作業の

防 災 計 画 ・ 避 難 安 全 検 証 ・ 耐 震 改 修 工事振動には細心の注意が払われた。 乙れら

今回の改修工事は単なる駅の改修工事でな 厳しい条件下で予定期間内に無事故で工事が

く巨大複合施設の改修工事として様々な面で 完成したのは現場担当施工者の技術と知曜と

上、安全性や機能性の要求と先進性を演出す 困難を極めた。先ず立ちはだかったのが建築 努力の賜物である。

るデザインとの葛藤は強くあ った。構内トイ 基準法 - 消防法などの法的問題の解決である。 *

レでは、過去の厳しい使用状況から洗浄性や

メンテナンス性を第一 に求める現場の強い戸

もあったが、空間の質を上げることで利用者

のマナーも向上されるという理念の下、デザ

インされ、結果としては以前とは比i佼になら

ない程、芳しい使用状況とな っている。

南海ビル外壁改修

「なんばガレ

リアJ (旧「ロ

ケット広場J)

昭和 7 年に第 l 期が完成した南海ビル北側

の 外 壁は囲内でも稀な ｾｊ ｩ｜模のテラコッタで装

飾され文化的価値も高かったがJ;Ie;念ながら一

般には認識の低いものであった。今回の再生

計画ではこの外壁をミナミ再生のシンボルと

位置づけ、夜間のライトア ップではこの外壁

に新たな歴史の息吹を吹き込んでいる。

南海ピルフ ァサード

南海ターミナノレピルは南海難波! 択をはじめ、

百貨庖・ホテル ・専門庖街など防災上非常に

重要度の高い施設がその内容の多くを占める。

その中で、建物聞の防災バッファとしての機能

を担っていたロケ ッ ト広場を屋内化するとと

は防災上大きな変更点だった。 そのため今回

の計画に|燦し、南海ターミナルビル全体の防

災計画を再構築し、 |切火避難に関しては避難

安全検証法を用い全館の避難計画の見直しを

行うとともに、安全性を確保しながら限られ

た床を有効に転用している 。

昨成性能の確保も必要とされた条件の一つ

だ。南海ターミナルビルは昭和 7年建造の南

海ビルをはじめ、超高層建築物で、あるホテル

棟など 5 つの株からなる建築物である 。 ごれ

らを現行法規に適合させるため、各棟ごとに

異なる手法制和、て全体として構造の大臣認

定を取得している 。

これら |りJ火避難改修、雨、鹿改修に際しでも、

本再生言十回では、法的な規制 を満足するだけ

でなく、同H寺に資産価値の向上= ノ T リューア

ップをめざしている 。耐震改修を行う |祭に空

間の有効利用を妨げていた躯体は整理し、感

覚的な空間の広がりを確保するなどがそうだ。

また、乙れら工事は施設を利用しながら行

われるため、建物全体を工事中建物とし、工

事対象エリア以外を仮使用エリアとして法手

続きをしている 。

施工

施工においても様々な問題の解決が必要で、

あった。全館は使用しながらの工事であり、

とりわけ駅エリアの工事は深夜12時半の終

電から 4 時半の始発までの実質 4 11寺聞の非常

キタとミナミは比較して評されることが多

いが、ふたつのエリアでは全く 性格の異なる

まちづくりが進められている。

今回の南海ターミナルビル再生計画がキタ

の大別検開発と 一線を画したミナミの個性的

な成長のき っかけとなるととを期待している。

(森健一/側プランテ ック総合31商事務所)

一 南海ターミナルビル概安 一

南海ターミナルビル再生計画 (全体計画)

建 築 主 雨海電気鉄通株式会社

株式会社高島屋

総合監修 株式会社プランテ‘ ノク総合計商事務所

所 在 地 大阪市中央区知波5丁目1-60

敷地面積 34，554. 88ni 

建築而fil'( 33，508.26ni 

経床而秘 280，672.33ni (地築後)

椛 造 SRC造一部S造

規 模 地 下3階、J - t ! l J 二36陥

!日 途 駅舎、ホテル、秒9) 1&) ，忠告m、事務所、飲食屈指I i 、

自動車車庫

南海難波駅改良整備工事

えｾ 築主 南海電 気 鉄道株式 会 社

設;] -1監lill ! 株式会社プランテック総合計画事務所

実施設計 株式会社竹中工務); 5大阪本脂

施 工竹中て務府・南海辰村述設共同 ｚ ｬ ｾ ｾ ｦ ［本

南海ビソレサービス株式会社

ロケット広場改修工事

建 築主 雨 、 ￬ ＱＡｊｭ ｾ ｻ 鉄道 ｩ 株式 会 社

設計EE辺! 株式会社フ。ランテック総合計画事務所

却ｾ Ｇ Ｇｩｬｩ設言 ｼ 株式会社竹中工務J古大阪本r . 5

施 工 竹中工務! 苫・南海辰村建設共同事業体

南海ビルサービス株式会社

南海ビル外壁改修工事

主 ｾ 築主 南海 Ｇｾ ￛ 気 欽道株式 会 社

設計監lil l I 株式会社プランテ、ノク総合計画事務所

実施設立| 株式会社コた林組本脂

施 工大林組 ・ 南海辰村主ｾ設共同事業体

南海ビルサービス株式会社

ili} Ｉ［ｾ＠ 小林浩志/ スノ Tイラル

45 



所 在 地一一一一神 奈 川 県 横 浜 市 青 葉 区 美 し が 丘1- 1- 2他

敷 地 面 積一一一一ゲ ー ト プ ラ ザ ( たまプラーザ駅含む ) 30，969. 75所

建 築 面 積一一一一ゲー トプラザ ( たまプラーザ駅含む ) 24，428.07ni  

延 床 面 積一一一一ゲ ー ト プ ラ ザ ( たまプラーザ駅含む ) 87，872.49  ni  

構 造 規 模一 一 一S 造 ( 一 部R C造 ) 地 上 3 階 地 下 3 階

工 期一一一一2006年 6 月 - 2 010年 9 月

用 途一 一 一駅 間 南 交 通 広 場 駐 車 場 他

最 寄 駅一一一一東 急 田 園 都 市 線 たまプラーザ駅

撮 影一 一 一川 澄 建 築 写 真 事 務 所



東 急 電 鉄 た ま プ ラ ー ザ 駅

建 築 主 東 京 急行 電 鉄

言宣言十・監 理 東 京 急 行 電 鉄 東 急 設 計 コ ン サ ル タ ン ト

施 工 東 急 建 設

本計画地は神奈川県北東部の多摩田園都市の 中心にある 。

この「プラーザ( 広場) J という言葉に込められた「広場中心の街

づくり j のとおり、自然に恵まれた盟かなJJ 日境、者1I市機能を併せ持

つ郊外住宅地 らしいゆとりのある良質な街づくりが一貫して継承さ

れ街を形成している 。こうした背景を踏まえ、鉄道やパスの交通結

節機能や街の環境形成機能等も含め、さらに「たまプラーザJ にふ

さわしい拠点施設となることを目 的として実施さ れたものである 。

「たまプラーザ駅j を中心 として、「たまプラーザテラス」がそ れ

を取り囲む配位となっている 。「たまプラーザテラス J は、 物版J苫

命Ii 及び飲食屈に代表さ れる商業施設にJJ[J え、 保育所や コミュニティ

ホール、 地域情報発信スタジオなどのライフスタイルサポート機能

や、タクシ一、パスターミナルといった交通機能を合わせもつ按合

施設である 。歩行者と車との交通勤線を分v，imし、駅を中心として安

全かつ多機なアク セスを確保している 。

「たまプラーザ駅j は、駅コンコースを東西に約100m跨ぐ大屋根を

設け、コンコース上部が三階『吹抜けの空間となっており、それを取

り囲む「たまプラーザテラス J の回廊と「駅J が相互に意識でき

る空間梢成となっている 。大屋根側面にはルーパーとガラ リの機能

を兼用した特注ルーパーを採用することで、] ; I 季における屋根付近

の熱淵まりの解消、火災発生時の苔煙 ・排煙機能などの機能を持た

せ、防災 ・環境に配慮、した計画とな っている 。

( 塚原H自彦/ ¥附東急、設計コンサルタン 卜)



民間マンション

。
25 50 (m)  

セザ

--

予l l ! 値 I1年 ※ 実績値 tI年

( 2009年 12月) ( 2011年3月}

太陽光発電 20. 0 17 .4 

LED照明 7. 4 8. 2 

エレベーター回生電力 0. 3 0. 09 

ヒートポンプ式給湯器 1. 3 1. 3  

貫主水トイレ 0.1 0. 03 

雨水利用 0. 1 0. 18 

緑化維進 0. 1  0. 1 

合計 キ2 9 tI年 主 2711年

※ 実績値は、 2010年3月- 2011年3月の累計

予想実績値ともに、原単位は0. 294 ( 2009年度実績値) を採用

[表① 太陽光発電と各省エネ設備 のC O，削 減 量]



阪 急 摂 津 市 駅

建 築 主 阪 急 電 鉄

言宣言十・監理 阪急言宣言十コンサルタント

( 旧 アーバン ・エース )

施 工 熊 谷 組

- 事業概要

大阪府北部、摂津市内の阪急京都線正雀~南茨木駅間の民間工場跡地等にお

いて、土地区画整理事業による「南千里丘まちづくり構想j が策定され、そ

の一環として新駅が誕生することとなった。当該地区が地球温暖化対策モデ、

ル地区として位置付けられたため、摂津市駅も環境配l昔、を キーワードとし、

然と共生する駅をめざして設計を進めた。

. カーボン・ニュートラ j レ・ステーション

摂津市駅は、駅に起因する C Oz排出量を実質的にゼロにする日本初の 「カー

ボン ・ニュー トラル ・ステーションJ の取組みを行なっている 。開業してか

ら 1年間に新駅で排出された C Ozは、推計約64t 。太陽光発電や省エネルギ

ー設備等 ( LED照明、エレベータ一回生電力利用、雨水利用、緑化推進等)

の導入による C Oz削 減実績は約27tとなり、残り約37t を排出枠購入( 兵庫県

森林組合連合会提供「森林カーボンオフセットサービス J) により相殺した。

C Oz削 減量については開業後 1年聞をかけて実測しており、結果予担、値を若

干下回った。 ( 表①参 J=!賀) 今後はセンサー感度の調整によるホーム照明点灯

時間の短縮等に より、 更に COz発生量を削減していくことを検討している 。

なお、駅付帯のレンタサイクル施設では、太陽光で発電した電気で電動アシ

スト自転車を充電する取り組みも行っている 。

. 1主l然共生のデザイン

駅舎屋根には、吹き渡る風をイメージした曲線を取り入れ、青空に映えるス

カイラインを形成するとともに、 トップライ トを設けて、 畳間は照明によら

ない照度確保をめざした。者11市景観に配慮して設置した駅舎)1要壁等の緑も順

調に成育しており、 地域の発展とともに美 しいまちなみを形成していくもの

と期待している 。

所 在 地一一ー一大阪府摂津市千里丘東4- 1- 7

敷地面積一一一一4031. 61 ni 

建築面積一一一1969. 14ni

(横田英邦/ 阪急設計コンサルタント (側)

延床面積一一一一2047. 75ni ( ※建築面積 ・延床面積にはホーム上家面積を含む)

構造規模一一一S 造、地上 2 階

工 期一一一2009年 5 月15日- 2 010年 3 月13日

損 影一一一一阪急設計コンサ J レ空ント、伸和( ※のみ)



所 在 地 高知県高知市栄田町 1 番 地

構 造 規 模一一一一 [大屋根] 混 構 造 (北口キ ャノピ- : S R C 造、大屋根 : W造 及 びS 造)

[駅本屋1 R C造 (一 部S 造) 地 よ 3 階

敷 地 面 積一一一一3558. 6m

建 築 面 積ー一一一3077. 5m

延床面積 3231. 2m 

工 期一一一一2006年 2 月- 2008年 2 月

撮 影一一一一四国旅客鉄道

高 知 駅

事 業 主 : 高知 県、 四 国旅 客 鉄 道

言十: [大 屋 根 ] 内 藤 廃 建 築 設 計 事 務所

[ 駅 本 屋] 四 国 旅客 鉄 道

臣七

且

方包

理 : 四国旅 客 鉄 道 高知 工事 所

内 藤 康 建 築 設 計 事 務所

工 : 鹿 島 建 設 ・四 国 開 発 建 設J V

J R  

言量!

4 都市m面決定ライン

|北口駅前広場 |
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コンコース内観

- 大屋担のデザイン

高知駅のデザインについては、「高知産の杉を積極的に使用する」

という素材での表現は、早い段階でのコンセンサスを得られたが、

ファサードについては様々な意見が交わさオし最終的には「泊暖な

風土J iおおらかさ」を感じる ことをコンセプトに、 ランドマーク

となる木造の大屋根が高架を覆うとし寸大胆なアイデアとなった。

しかし、 この案については、大屋根が駅前広場に立地するため、

建築基準法で求められる耐火や道路上建築への制限をクリアできる

かどうかが問題点となった。他に事例のない困難な事に挑戦する

「維 新精神 」が、高 知らしさになると ｰ った声に後 ｾｉｆ し さオ弘大屋根

案が決定された。

耐久性を考えると雨のあたる部分に木を用いることは問題がありフ

ァサードから木材を昨認できる建協は少ないが、 景観として木肌が

見て取れる大屋棋は、森林県高知のシンボルとしてふさわしいラン

ドマークで、ある。

- 高知駅舎のデザイン

大屋根のフリーメンテナンス化を図り、照明装置等は大屋J根本体に

は設置せず、ホーム上に照明柱を設けた。出発反応M訴哉やスピーカー

却 益 -

邑誌-

，q:. 

ｾｾｏ 回

ＢＢ君 ｚ 官官，ｾ

Ｂ ｉｾ 品回
' 日

@ 際 包 -

H 既訂ぷ=白

高 知 駅

司

工7

高 知 駅

Kdc HI  STATI ON 

畠 ｾ鵠Ｍ 属 以! r ::2! : ! ! .四 A :='  

包 臨官忠明 智 出 品 、 ー グ 思 ( 乱開

平 面 図

等の電気設備や、 ワンマン列車用ミラ一等の運i阪設備も、 この照明

柱や待合室を利用して、大空間のスッキリとしたデザインを崩すこと

なく、機能的に設置した。

! 択と庖舗を相関させて配置し、賑わいを演出して利便性の向上を図

った。カフェは、南側ファサードの顔として、待ち合いスペースと

旅行センターを結ぶ動f乱kで議も目立つ位置にレイアウトした。

コンコースについては、駅前広場が大屋根によって、半屋内のス ペ

ースとなることから、エントランスとなる柱スパン18ml こは建具を

設けず、コンコースと駅前広場とがーイ木的に活用できる空間とした。

コンコースの天井高も 5m強と、駅舎の中についても可能な限り開

放的な空間としている。更に、白を基調としたインテリアで統一 し、

南国らしい「開放感」を演出した。

駅設備では、 J R凹国で初めてとなる、自動改札、指定券券売機、

下りエスカレータが設置さオL お客繰の利便性が大きく向上している。

またバリアフリー設備はエレベーターを当初計画していた11人乗

りから、 15人乗りに大型化するなど、の改善A を行った。

大河ドラマ「龍馬伝J の効果もあって、多くのお客様に、新しい駅

をご利用いただいており、既に大屋根の見える景色が、南国高知 lの

おおらかな風景の一部となっている。 (松岡野也/ 四国旅客鉄道(掬)



堺市準防火地域指定拡大

と防火改修補助

福知正高

堺市建築都市局都市計画部都市政策課政策調整係長

石黒一郎

堺市建築都市局開発調霊部建築安全課防災係長

堺市では、将来起こり得るブ ､ 品 ｾ ｴｩ 地 震に備

え、倒れにくく燃えにくいまちづくりをより

一層進めるため、平成23年12月 1 日から、

住宅を中心とする一般市街地への準防火地域

の指定拡大を予定している。また、これを契

機として、既存住宅を対象に、地改築を伴わ

ないI!n火改修工事の一部を補助する制度を平

成23年 4J=11 1: 1から設けている。

l 市街地の延焼火災の抑制に向けて

3 月11 日に発生した東日本大震災は、想

定を超える詩坊主などにより、広い範囲に甚大

な被害 をもたらしたが、関西固においても、

東南海南海地震や、 i直下型地震の上|町断層

帯地震等の発生が高い確率で予測されてお

り、 地震に対する備えは喫緊の課題で、ある 。

これまで、明市では、震災に強いまちづく

りに向け、市街地開発事業や道路 ・公園など

の都市基盤の整備、建紫幼の耐健改修の促進、

自主 ｉ ｾｊ 災 ｉ 鋭部の強 化 などの取り組みを、自助、

共助、公助のJ a 携により進めてきたが、今な

お木造住宅などが密集している 地域や狭陥道

路など都市基盤の弱L 、地域が存在している。

災害発生H寺の被害 を最小限に食い止める

「減災J の観点から、地震の発生に備え、建

築物の耐震改修の促進に加えて、火災の延焼

|時間を遅らせ避難時間を確保するなど、更な

る都市の不燃化施策を講じ、倒れにくく燃え

にくい市街地を形成する乙とが重要である 。

そうしたことから、市内の建築物の建て替

え更新時期を捉え、今回、準防火地域の指定

を拡大することにより、個々の建築物の|切火

性能を向上させるとともに、市街地における

防火性能の高い建鉢物の勧戎比率を高め、市

街地の火災の延焼防止と遅延を図っていくも

のである。

l 準防火地域の指定の考え方

現行では、 地域の拠点となる鉄道駅周辺や

幹線道路沿道等に商業 ・業務系の建築防が鐙
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[ 指定を砿大する区i或]

市街化区域のうち、以下の用途地域

第一種中高居住居専用地域

第二種中高層住居専用地域

第一種住居地域

第二種住居地域

準住居地域

近隣商業地域( 美原区に限る。

{ 也区は指定済み)

準工業地域

※ ただし、風致地区を除く

新たに準防火地域を指定する区域

現行の準防火地域

防火地域( 変更なし)

市街化区i或

準防火地域の指定を拡大する区域

ち並ぶことを想定し、火災の延焼防止 を図る

ため、準防火地域を指定してきた。

しかし、市街地全般に和、て住宅開発等に

より市m地密度が高まってきていること、ま

た建物火災による死者は住宅火災が最も多

く、特に逃げ遅れによるものが多いことから、

人が居住する地j或の安全性を確保することを

重視し、これまでに加 え、新たに住宅を中心

とする一般市街地に広く準防火地域を指定拡

大するもので、ある。

l 指定拡大区域

体的には、上の図にあるように、第一種 ・

第二種中高層住居専用地域、第一種- 第二種

住居地域、準住居地域、近隣商業地域 ( 美原

茎) 、それから準工業地域に指定拡大する。

第一種- 第二種低層住居専用地域や風致地区

などについては、低い建ぺい率や外壁の後退

距離などを定めており、建物の|憐株間隔が一

定確保されていること、また、建ぺい率60

%以上で火災11寺の焼失比率が急激に上昇する

乙とが分かっていることなどから、これらの

地域は指定拡大の対象から外している。

これにより、準防火地域の指定面積は、こ

れ ま で の 約737haか ら 、 そ の 約10倍 の 約

7105haに拡大となり、防火地域及び準防火

地域の市域全体に対する割合は約半分、市街

化区域に対しては約 7 剖になり、政令市の中

でも高い指定剖合となる。

l 防火改修補助

準|列火山 或のj綻拡太に{半¥¥防火改修を促

進するために、 |勿火改修補WJf li リ度を創設した。

補助対象となる工事は、 ①増改築を伴わな

い防火改修工事、 ( TJ ) と同時に行う断熱改修

工事。補助対象区域は、準防火地域及び平成

23年12月 1 日準防火地域指定予定区域内。

補助対象建築物は、原則 として現に居住して

いる住宅である。

補助金額は、防火改修工事の 3分の l 以内

で、 80万円が限度である。 ( ただし、断熱改

修工事を同時に実施する場合は100万円が限

度となる)

防火改修工事とは、屋根の不燃化工事及び

延焼の恐れのある部分内の開口部、粁襲、外

壁の防火改修工事である。

ただし、以前より 市内全域が建基法22条

区域内であるため、新たに屋根の不燃化工事

を行う必要性は低いと思われる。同様に外壁

の屋外側 についても改修の必要は少ないと思

われる。 しかし、外壁については建基法の改

正に伴い、屋内側に石T1・ボードの設置などの

対策が必凄となっていることに注意を要する。

耐震性能が確認できない住宅については、

防火改修工事と同H寺に雨、122改修工事を行うこ

とが必要で、あり、同胞 ｾｌ ＧＩｺ修補 助 と併せて、補

助制度を活用し、倒れにくく燃えにくいまち

づくりを実現していきたいと考えている。

京

詳しくは、以下の堺市ホームページをご覧

ください。

・指定tJt;; 犬区域など 堺市準 ｉ ｾｪ 火 地 域でキ脳ミ

・防火改fl鉢IIi助 J界市防火改修で検索

( ふくち まさたか・いしぐろ いちろう)



方、博覧会開催に先立つ大正10年 4 月に

は、住宅改造際覧会懸賞委員会を設け、改良

住宅の懸賞' 募集を行った。第 l 回は「中産階

級向け市街地住宅J 、第 3 回は「郊外 l 戸 建

て住宅J とし、それぞれ118通、 124通と多

数の応募を見た。審査員は片岡安 ・長谷部鋭

吉 ・西村伊作 ・武田五ー など10人 で、各10

点の当選を確定し、当選作品を住宅博覧会会

場に建設することとした。

実物住宅展示会場には、先の改良住宅コン

ペ当選の原案に日本建築協会が子を加える形

で、 8戸の日本建築協会出品住宅( 第 l 号 ~

第 8 号) が建築された。また、建築事務所 ・

建設会社などから改良住宅の出品も募った結

果、 17戸が建築さ れることとなった。その内

訳は竹中工務J;5 . 大林組 ・片岡建築事務所が

各 2戸で、田村地所部 ・横河時介 ・あめりか

屋 ・大阪橋本組 ・鴻池組 ・民水三橋建築事務

所 ・大阪住宅経営J株式会社 ・銭高組 ・葛野建

築事務所 ・清水組大阪支庖・横田組が各 1戸

であった。

このように大正11年 9 月21日、住宅改造

博覧会の開会を迎 え、 10月 1 日より実物改良

住宅25戸の室内住宅内観覧を開始した。会期

は11月20日までの60日間の予定であったが、

11月に入っても平日平均1500名にも至る盛

況で、会期を 11月26日まで延期し、入場者

総数は 7万余人に達した。姉入団体入場者も

多く、大阪毎日新聞社主催婦人見学団約千人、

大阪朝日新聞社主催関西婦人大会見学団約千

人などを横浜勉 ・片岡安の講演 (1住宅の現

代化J 1住宅改善の要点J) を交えて見学の

便宜を|豆|るとともに、婦人たちに住宅改普へ

のI蜘坦を促した。

- 日本建築協会の主催した博覧会

第 l 次世界大戦も大正 7 年 (1918) に終

わり、好況のうちに資本主義は大きく成長し

たが、わが国の住宅事情を見た時そ乙に存在

したものは、生活様式 ・建築様式の方向が未

だ定まらぬ混沌とした状態であった。そこで

東京では、大正 9 年 (1920) 佐 野利器を中

心に「生活改善同盟会」を発足、大正11年

(1922) には日本建築学会が、上野公園で開

催される「平和記念博覧会J 文化村に実物住

宅を展示し、住宅改造の指針を示そうとして

いた。

日本建築協会による、関西での住宅改造博

覧会開催への動きはこのような 中で、起乙さ

れ、住宅改造実現に向けて大正10年 2 月、 日

本建築協会副会頭片岡安を会長とする、住宅

改造憎、覧会準備委員会が組織された。

以後日本建築協会では、会誌陪E築と社会』

において「住宅改造博覧会記事J を数度にわ

たり掲載、また開催時期の会誌、第 5 輯第 9

号( 大正11年 9 月号) は住宅改造博特集号と

し、工事進行中の会場写真「住宅改造博覧会

会場鳥|倣大景J のほか、住宅改造に関する[ 論

説] 数編も載せた。そこで片岡安は「住宅改

造の急務に就いて」と題し、現代の文化生活

を営むためには、従来の伝統的形式に捉われ

ない内容 ・外観 ・設備 を持つ住宅の革新が必

要であると説いた。池田貨は「小住宅の改良

に関する感想、と希望」、機演勉は「住宅改造

博覧会の主命一我女子の科学的知識の普及を

切望す- J 小笠原銅は「住宅改造と媛房設備J

など、多角的に住宅改造の必要性 を説いた。

また住宅改造博出品住宅全戸の設計主旨 ・図

面なども掲載した。
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① 住宅改造博覧会場と実物住宅展示場 (r建築と社会』大正11年11月号より)
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① 日本建築協会

出品住宅第 1号

①大林組出品住宅

B号

E 互E豆3 ]

' "④大阪橋本組

出品住宅

匡ヨヨ亙王町

居間に続く畳敷 ( 3蛍)

居間から書斎を見る ( イス、テーブル ・敷物、カ ーテン等 制 1i える)

/11一 一

客室兼書斎 (正面にファイヤープレース) 両脇に長精子

『住宅改造博覧曾出品住宅園集III! 大正I11年 同 ) と 『建築写真類緊改造住宅III! 大正1何より| 目



① 日:本建築協会出品第 6 号 ⑦第6号玄関ポーチ

⑤ 住宅改造博覧会配置図

(r住宅改造博覧合出品住宅岡集J ( 大正11年 9月) より) ①外回り街路 ( 横河 l時介、あめりか屋出品が並ぶ)

① 日本建築協会出品第 3号と南北行街路 (右側) ⑬外周り街路 (鴻池組出品、あめりか屋出品が並ぶ)

⑪片岡建築事務所出品甲号 ⑫第3号玄関アーチ ⑬ 日本建築協会出品第 1号
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- 博覧会会場と実物住宅展示場

桜ケ丘は、阪急電鉄箕面線機井駅北方丘陵

地である 。機井駅前には、既に電鉄開発の郊

外住宅地( 機井住宅地) があり 、そこを通り

抜けた所の約 l 万 5千坪を会場とした。

図①は住宅改造博覧会場配置図である。

箕面川を渡ると会場正門が建ち、 北に向か

うl 本の道路が通り、これが会場の中心道路

となり、西地区( 1 万坪) を展示本館のある

会場とした。そ乙には左右対称形の洋風庭園

が造られ、その北正面に本館、前に l噴水、庭

園中央に音楽堂、南に活動写真館が建てら れ

た。その他、新聞社出品のテント 村、運動場、

極東硝子など各社 ・個人出品の無料休憩、所 6

棟( 鉄骨 2棟・東屋 3棟など) が各所に建ち、

安全飛行機( 飛行塔) なども加えて、博覧会

場の賑わいと趣を演出していた。

本館内には、住宅並建築に関する史料及び

参考品、模型及び図面、美術及工芸品、 一般

建築材料及器具類の 4 部門に分け展示され

た。 日本建築協会、建築学会、学校、建築関

係業者などによる出品展示物のほかに、各種

建築材料、建築設備、器具( 台所 ・照明・電

熱 ・電話 ・暖房など) 、家具など 陳列品目は

150余に及び、見学者に住宅 ・建築の近代化

の情報を多方面から伝えることに努めた。

東地区 ( 5千坪) は実物住宅展示場と した。

住宅地内は、 二重の半円状道路と放射状道路

を組み合わせ、 40区画の宅地が用意された。

ｬ 区画の敷 地 面積は ＷＵｾＲＰＷ 坪とし、水道・

下水設備も整った理想、の郊外住宅地を計画し

た。 l カ所に博覧会事務所( 博覧会終了後は

倶楽部として機能した) を、 25区画に改良住

宅の実物住宅を建設した。実物住宅には家具

調度品も備え、住宅の中に入室し文化的生活

を実感できる形をとった。

住宅改造博覧会出品住宅については、大正

11年 9 月、日本建築協会出版の 『住宅改造博

覧曾出品住宅固集』に詳しい( 日本建築協会

創立70周年記念出版 『住宅近代化の歩みと日

本建築協会j 昭和63年 (1988) 発行に 附主主

として再録) 。出品住宅25戸は半円状道路に

沿って多彩な外観をもって建築された。ここ

では 日本建築協会出品住宅第 l 号( 現存) ・

大林組出品住宅B号( 現存せず) ・大阪橋本

組出品住宅( 現存せず) の 3戸について採り

上げたが、いずれも住宅改造博の目的である

「現代の国民生活に適応した中流住宅の実現」

「国民生活の文化向上」を目指したものであ

り、その実現のために椅子式生活の採用を第

ー としたが、当面の手法としては「住宅の中

心である居間( 食堂兼用) を椅子式」とし、「老

人室、主婦室及び、寝室の一部に在来の居坐式j

を遺そうとするもので、これらはいず
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品住宅にも実現さ れている 。

出品住宅の様式は従来の伝統的様式、つま

り和風からの解放であって、外観はコッテー

ジ式 ・バ ンガロ一式 ・ドメスチ ックスタイ

ル ・コロニアル式 ・ミッション式 - 和洋折衷

式とさまざまな名称、を付 しており、住宅様A

の未だ定まらぬ様子がうかがえる 。

多様な屋根形状に加え、赤瓦 ・青色 ・褐色

瓦など、その色彩は従来の日本住宅では見ら

れない華やかさを演出した。また洋風の室内

を思わせる |慶炉の煙突、アーチ型の窓、縦長

の両聞き窓や上げ下げ窓、そこにかかるカー

テンなどいずれも文化的生活に彩りを与える

ものであった。

各室の配置については「中流以上の階級に

属する現代の住宅の間取は家族本位でなけれ

ばならぬ」としながらも、「今なお家庭にお

ける公私の来客をたつに至らざる実情j によ

り「米固などの小住宅のように客室を全廃す

るわけにもいかなしリとし、客室の扱いにつ

いて伝統的な座敷に代わり居間兼書斎、書斎

兼応接などにその機能を持たせている。

椅子式と座式の「二重生活を醇化すること

は改良住宅に対する 一大主義」としており、

その対応は居間 ・食堂などの常用室を椅子式

にすることであった。食堂のー音liに量の聞を

設け、食卓を挟んで椅子式と座式をm用しよ

うという折衷案も生まれた。また出品住宅に

は、高島屋家具部・大丸家具部・ 三越家具

部 ・内外木工所・ 川島家具部などの家具が各

室に備えられ、これから始まる椅子式生活の

住まい方を示した。

博覧会終了後売却された住宅の価格表を見

ると、大林組出品住宅 (B) の場合、売却価

格は19，371.37円で、内訳は敷地3，049円 (16

%) 、建物11，107.66円 ( 57%) 、家具・装飾

費'2，666.87円 (14%) であり、土地代に比べ、

建物と家具 ・装飾賀・が非常に高価なものであ

ったことが判 る。その他、電燈配線器具賀 ・

暖房装置費 4倒℃並衛星装置費・庭園周囲費

など、近代的設備を整えるための質問が合わ

せて13%が含まれているととも、改造住宅の

質の高さを示している 。

- 会場変更がもたらした桜ケ丘住宅地

当初、住宅改造博覧会の開会は大正11年 3

月を予定していたが、東京の平和博の開催l時

期j と重なることを考慮、し、 9 月に延期するこ

とになった。それに伴い、会場も大阪市内の

天王寺公園から大阪府豊能郡箕面村の「機ケ

丘」に変更された。また、 出品住宅も陣覧会

のための仮設ではなく、際覧会終了後も現地

にそのまま残される住まいを建設することと

し、このことが、大正11年の住宅改造博覧会

出品住宅を今に伝えることにもなった。

博覧会終了後、西地区は展示本館などすべ

て撤去されたが、東地区の笑物住宅展示場は

当初の計画通りそのまま残さ れ、各住宅はハ

イレベルな生活を求めた建築家や文化人の住

まいとなった。

また、実物住宅展示場地区を昭和10年の

『阪 急 経 営 機 井 ・椴ケ丘住宅地案内図j か

ら見ると、絞ケ丘住宅地として西方 ・北方 -

南方に大きく広がりを見せたことがわかる。

各住宅の敷地規模も 150から 200坪と広く 、

博覧会跡地を中心に、高級住宅地として発展

を遂げていった様子がうかがえる。

昭和]62年( 1987) 、日本建築協会創立70周

年を記念し実施した調査では、出品住宅25戸

中14戸が存在していた。 しかし24年を経た

現在、竹中工務届B号 ・葛野建築事務所・大

林組B号・片岡建築事務所乙号 ・大阪橋本

組・日 :本建築協会第 4号・銭高組の言1.7 戸の

出品作JJ1と桜ケ丘倶楽部が姿を消してしまっ

た。いずれも住宅の近代化への意気込みと大

きな夢を感じさせるものであった。

その後、平成10年・ 11年にかけて津村家

住宅( 日本建築協会第 l 号) ・藤森家住宅( 鴻

池組) ・篠崎家住宅( 日本建築協会第 6号)

3戸を国登録文化財 に指定し、記念すべき住

宅博11'岬1住宅の保存に向けるとともに、平成

17年 8 月箕面市は、「桜ケ丘二丁目大正住宅

博覧会地区J として都市景観形成地区に指定

した。

平成23年 6 月現在、先の 3戸に加え、日本

建築協会 Ｓ 号・片岡建築事務所 ｅｾ ｉ 号 ・ あめり

か屋 ・横河u寺介の計 7 戸の出品住宅が大切に

住み続けられ、住宅改造博覧会開催から 90年

の年月を経た桜ケ丘に、今なお当H寺の憧れと

諮りと文化的な名残を留めている。

( よしだ たかこ/ 工学博士・元近畿大学教綬)
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完 成 薙 雑 一 - ROKUHARA MA出 AZト

町家再生複合施設 I燈J (緑橋) にて

経歴

1961 大阪市生まれ

1982 大阪デザイナ ー学院建築デザイン諜卒業

松野八郎綜合建築設計事務所入社

1988 六波羅真建築研究室開設

2001 空堀商庖街界隈長屋再生プロジ ェク 卜 ( からほり倶楽部) 設立

六波羅真建築研究室代表

空堀商庖街界隈長屋再生プ口ジ 工クト ( からほり倶楽部) 代表理事

上町台地からまちを考える会理事

直木三十五記念館運営委員

主な著書

[ 大阪新ー長屋暮らしのすすめJ (共著)

「地域を活かすつながりのデザイン~大阪上町台地の現場から - J (共著)

受賞暦

六波羅雅一

2003 株式会社全国賃貸住宅新聞社「第 1 回デ ザインリフォームコンパ

ジョンコンテスト J rからほり長屋再生複合ショ y プ 惣』佳作

2005 なにわ大賞選考委員会「第 8 固なにわ大賞j 受賞

からほり倶楽部 (空堀商庖街界隈長屋再生プロジェク卜 )

2006 国土交通大臣賞「第16因縁のデザイン賞j 受賞

2007 都市みらい推進機構理事長賞「土地活用モデル大賞j 受賞

2009 経済産業大臣「新・がんばる商庖街七十七選j 入選

2010 日本建築士連合会「まちづくり優秀賞j 受賞

2010 iUD賞 ( アーパンデザイン賞) 2010J まちづくり部門受賞

聞き手 杉山美納 (東畑建築事務所)

写真撮影河合止揚

持続可能な仕組みがまちを変える

古い長屋の再生・活用を数多く手がけ、空城地域の古きよきまちと

人のつながりを再構築する 六被羅雅一氏に話を伺った。

犯ill. して事務所を構えたのがたまたま長堀通り沿いの10階だ った。上

から見渡す景色の中に空堀があり、市内の中心でありながら石畳の路地

や井戸や洞、入組んだ路地に面する長屋、古い|可屋がっくりだす町並み

が残っていた。雰囲気が好きで訪れる内に既存建物を維持していくため

のさまざまな問題点が見えてきた。路地にしか面さない敷地は、建築基

準法上の 「道路j に接しないため、新しく建物を建てることができない。

放置 されたままの状態や空地のままにな っている場所が増えていくのを

間近で見て、何かできないかと考えたという 。

変わ ってLぺ空堀という地域がもっさまざまな問題を知 ってもらう

ことで、皆で、知恵、を出し合いできることがあるのではないかと、仲間や

地域の人に集ま ってもらったのが 「からほり倶楽部」の出発点。最初は

空き長屋 を紹介して入居者を探す活動から始めたが、 賃貸入居者が建物

を自分で直して借りるというのは負担が大きく難しい。やっていく内に

複合商業施設として長屋を再生する方向へと展開してい った。

長屋の再生を計画しテナントを構成して、主要庖舗を設計し、経営者

の一人として運営に携わりながら建物を活用していくという活動をする

ようになり、できたのが明治時代の長屋 を再生した複合シ ョッ プ「惣」。

そして 「練J r萌J と次々と手がけていく 。ただ保存するのではなく、

持ち 主・借り 主が負担を分担することで各々の負担を減らす、持続可能

な仕組みを模索 していった。建物が再生されるととで建築家としての役目

は終わるが、運営に関わりながら知ってもらう活動を続けることで地元

の人やまちとの関わりができ 「まちづくり 」に広が っていった。

活動当初から年 1回、まちのあちこちで公募アーテイストの作品を展示

する 「からほりまちアート 」を開催してきた。空掘のまちを 「古p j l 汚p J

と認識 している地域の人に、まちゃアートを見に外から人が訪れる様を

見て、自分たちのまちの魅力や資源をあらためて認識してもらおうとした。

始めは誇る様子だったまちの人も、回を重ねる内に路地に自分の作品

を展示したりと、少しずつではあるが興味を持って参加してくれるよう

にな ったし、 信用も得られてきたという 。今では空堀のまちとともに多

くの人に知られ、訪れてもらえるイベン卜にな っている 。

緑橋の町家のオーナーから保存の相談がきたとき、この地域で複合

施設を運営 していくのは無理があると思 った。 l 年掛かりで街を歩き、

ワークシ ョップやフリーマーケ ッ トなどのイベントをしながら調査を

していく内に将来性が見込めると判断。空堀の紙l験をここでも活かせると

考え町家再生複合施設 「燈/ あかり j の言| 画をスター卜する。運営や展開の

仕方は、地域や持ち主の状況で合 う方法が異なるという 。「自分一人で

全てはできないというのが前提。関わるみんなが分担していくととで

成り 立つ仕組みがわかってきた。」と。

やりたい人がやるボランティアに頼るのみでは持続は難しいし、やり

たい人がいなければ成立 しない。 ピジネスに重きをおき過ぎれば魅力的

なものにはなりにくいし、まちとの関わりは薄 くなる。物件ごとに関わる

関係者や状況に応じてそのバランスを模索してきたすえのカタチだろう 。

からほり 倶楽部を立ち上げてから 10年。今後の方向性は未知な部分が

多いが、 10年を区切りに理事たちの役目を後進に引き継ぐことは決まっ

ている。今は 「燈J の敷地の一角にアトリエを建てようと思っているとし可 。

「建築が好きだし、やりたいことは尽きない。」と語る氏の緑橋での「燈j

を中心とした新たな展開に期待したい。
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砂「緑の環境デザイン賞J 公 募

平成 2 年に「緑のデザイ ンtrJ として創設。

平成21年、 20回目を迎 えたのを機に改称した

「緑の環境デザイン賞」は、例都市緑化機 械

と第一生命保険制が主催する 。貨の特色は、

全国から緑化プランを公募し選考のうえ表彰

するだけでなく、資金助成を行う点、にある 。

応募用紙に必要事項を記入し、緑化プラン平

面図およびその他 の資料( 全て A2判) を添

付 し、応募は、例都市緑化機構内 「緑の環境

デザイン: t 1・J 事務局 (TEL 03-5256-7161、

干101-0021 東京都千代田区外神田2- 15司 2)

へ。2011年 9 月20日( 火) 当日消印有効。

詳しくは、 http://www. urbangreen.or.jp/を参! 被。

砂「第 4 回サステナブル建築賞J

作品募集

( l ! ; j ) 建築環境 ・省エネルギー機械は、陸れた建

築作品で、あるとともに、建築主、設計者、施

工者の協力により環境負荷低減、省C O
2
、省

エネルギーに顕著な成果を上げた先導的なサ

ステナブル建築物を顕彰してきた。

多様化する省エネルギー技術の展開の中で、

第 4 固から、小規模建築( 延べ面積がおおむ

ね5000ni 以下) における特徴ある省エネ対策

の発掘 - 評価 を図るために、新たに「小規J美

建築部門J を設けている 。

応募部門 ①事務所建築部門①商業施設その

他部門①小規模建築部門

応募資格 原則として建築主・設計者・施工

者の) ! s 名とするが、 二者連名ある

いは単独でも応募可

対象建築 日本国内に存ーする、建築関係法令

に適合する建築物( 戸建住宅を除

く。竣工また;噌改築が完了してお

おむね 3年以内。応募日現在 l 年

以上使用しているもの)

受付期間 2011年 9 月15日- 10月7 日

当日消印有効

審査委員 松尾 |場( 東京大学名誉教授)

一委員長ーほか12名

提出資料等々、応募問い合わせは、 例建築環

境 - 省エネルギ一機桝サステナブル建築1賞1係

TEL  0閃3-3詑222-6侃68羽9 ht北巾tt句pドp:/ゾ//八Nも机W、，.v ¥VVもW帆 川.V .川.1ぬbe伐c.or. j印pへ。

炉ビオトープ管理士資格試験

ビオトー プ管理士とは、自然と共存した美し

L 、地域の創造をめざす技術者ための資格で、

例 日本生態系協会が創設し、 1997年から資格

試験を実施している 。

平成23年度の資絡試験は、下記の通り実施。

日 H寺 2011年 9 月25日( 日)

会 場 札幌、盛岡、仙台、東京、新潟、金

沢、長野、松本、名古屋、大阪、広

島、徳島、福岡、鹿児島の14会場

受験料 l  級11000円、 2級7000円

申込み 2011年 8 月12日( 金) までに例日本

生態系協会ビオトープ管理士係へ。

TEL  03-5954-7106 

http: //www.ecosys.or .jp/eco- japan/  

砂講習会「実務者のための戸建

住宅の地盤改良・補強工法一

考え方から適用まで 」

日本材料学会地盤改良部門委員会は建築工務

底、不動産会社、 地豊富調査 - 補強会社の実務

者らを対象に講習会を開催する 。テキストに

「実務者のための戸建住宅の地盤改良 ・補強

工法一考え方から適用まで一」 を使い、 地鍛

調査による診断から基礎工法の設計 ・施工に

対する基礎知識、 トラブル事例、また東北地

方太平洋地震による事例を図解によってわか

りやすく解説する 。 1: 1本建築協会も協賛。

講師大島昭彦( 大阪市立大学) 、深井公( 税

水ハウス) 、平田茂良( 大和ハウス

業) 、近藤秀賞( セメン卜協会) 、諏

訪靖二 ( 諏訪技術士事務所) の各氏

参加資 本 代 込 み10，000円( 協賛団体会員)

本持参 6，000円 ( 協賛団体会員)

申 込 み 福 岡 は 9月22日、名古屋は10月20日ま

でに、日本材料学会 (TEL 075-761-

5321、ht tp:// l Vww.jsms.jp/) へ申し込

むと同時に、参加賀を振り込む。

Ｎ 福岡会場Ｈ定員 ＱＰＰｾ ｊ Ｉ

日 H寺 2011年 9月29日( 木) 9 ・30- 16: 50

会 場 博 多 青11ホテル 4 1街- 枯板の間

・名古屋会場( 定員 100名)

日 H寺 2011年10月27日( 木) 9  :  30- 16  :  50 

会 場 ホ テ ル ル ブ ラ 王山 2 階 ・金繊の間

砂管理建築士講習の修了期限は2011 年， ，月27日

2008年11月28日施行の建築士法の改正によ

り法定講習として義務づけられた管理建築士

講習を、 2011年11月28日|時点で未修了の場合

は、管理建築士の要件 を欠くものとして建築

士事務所の登録取り消しをすることとなる 。

未修了の場合、下記登録機関で受講されたい。

. ( l ! ; j ) 建築技術教育普及 セ ンター

TEL  03-5524-3105  

・(附総合資格学院法定講習センター

TEL  050-5541-7500 

問い合わせは、大阪府住宅まちづくり部建築

指導室建築安全課 (TEL 06-6210-9727) ヘ。



砂「建築仕上診断技術者J 講習

公主主社団法人ロングライフビル推進協会

(BE L CA) は、建築の躯体や仕上げ、及び

建築設備の適切な診断 ・改修への提言ができ

るビルデイングドクター〈非桝造〉の資格取

得を目的に、東京、福岡、大阪で述続 3 日1111.

19時間の講習会を 聞く 。東京( 定員 170;G， )  

9 m 4日- 16日/ 福岡( 定員 100名) 10月 5

日- 10月 7 日/ 大阪( 定員 110名) 10月12日

- 10月141: 1。

申し込み 受付は2011年 8 月19日まで。受講

料 ＵＰ ， ＴＰＰ 円Ｈ消ｾ ・ 税 ・ テキス卜代含むＩ 。

受講資絡等詳細は http: //w¥Vw. belca.or. jp/

ｬ こ ｪ Ｇｾ ｊ､ 説 。

砂節電に取り組む建材メーカー

Feu (明るさ! 惑の新しい評価指紋。パナソニ

ツク屯工の特許) は、天井、壁、床からの光

を総合的にとらえて空間に対して感じる明る

さを和度よく数値で表現している 。

日本イン シュレーション(術はこの照明評似指

数Feu ( フー) を 用いて、白色けいカル板に

よる居室と駐車場モデルでの明るさ改普のシ

ミュレーションをし、自ネ上製品の改普効果を

ji (ff 認することができた。①間接照明を主II 賢明

とした32ni の居室に 1'1台の照明器具を設置

したシミュレーションでは約25%の節電、年

IIl l444kWの省エネルギ一、 9000円の節約②

駐車場の耐火被覆モデルでは l明るさが1 . 3 倍

になった。 ( 消費電力の計算は2011年 5 J=I現

在の東京電力管内の電気料金をもとに試算)

http://www. j i c-bestork. co・jpl こ掲載。

砂夢の空間「バーチャル工場

見学プロジ‘工クト」ヘ

日本の産業の而白さを、未来を担う子どもた

ちに伝えた L ト・そんな思いから発足したのが

「バーチャル工場見学プロジェク トJo EI本製

粉側はこのプロジェク卜に協賛し、同サイト

にバーチャル工場見学と日本製粉(仰の食育関

連コンテンツを紹介する 。ナビゲーターには、

腹話術のい っこく堂を起用している 。

バーチャル工場見学は小学生高学年から中学

生を対象に、工場に行っても直接見ることが

できない生産工程をCGで、再現。現在、製粉

工場編、パスタ工場編、冷凍食品工場編を 開

設している 。

. バーチャル工場見学プロジェク卜

http: //w¥Vw.kiclsdream. tv/ 

・日本製粉(側のバーチャル工場見学

ht t p: / /www. ni ppn.co・jp/ hi r oba/ F ac tor y  

Tour /top.html  

砂i UIA2011 東京大会」無料公開プログラム応募開始

2011年 9 月25日から 10月 1 日にかけて開催

される i UI A2011東京大会J は、震災をふま

えた大会とし、会期rl二人 前在日やセミナ一、プ

レゼンテーション、ワークショップ、展覧会、

ツアーなど多彩なプログラムが予定されてい

る。

その一般公開プログラムへの応募が 7 月15

日から始まっている 。 登録は http:/ /www.

uia2011 tokyo. com/j a/regi strat ion/ から 0

. 安藤忠雄 「若者に語る/ 建築とは何かJ

日時 2011年 9 月2 6 13 ( 月) 19:  00- 21 :  00 

会 場 東 京 国|祭フォーラムホールA

・「環境をめざして、これからの環境建築を

考える j

日時 9 月2 7日( 火) 9 :  00- 11 :  00 

会場東京国際フォーラムホールA

出席 Thomas L echner ( ハーバード大学環

境工学・ドイツ) 、 Madhula Premati ! ike 

( 環境建築家・スリランカ) 、 Mat hos

Santamouri s ( 環境デザイン・ギリシ

ャ) 。コーディネーターは小泉mf 生( 首

都大学東京)

・「技術としての建築，自然 と共存しうる技術

とは何かj

日H寺 9 月2 7日( 火) 11 :  30- l3 :  30 

会 場 東 京 国 際フォーラムホールA

出席 Pao! a AntoneIIi  (Mo MA ' イタリア) 、

伊東豊雄( 建築家) ほか。コーディネ

ーターは太田浩史( 東京大学)

・「錯乱の建築家責任 ; ネッ トワーク時代の

建築家像と建築家の職能」

日H寺 9 月2 7日( 火) 14: 30- 16 : 30 

会 場 東 京 国 際フォーラムホールA

出席 Jeff 問 y lnaba ( 建築家 ・米国)、 Ana

Tostoes ( docomomo ・ポルトガル) 、

Franci s Kere ( 建築家 ・ブルキナファ

ソ) ほか。 コーディネーターは槻橋修

(神戸大学)

砂兵庫県立美術館の夏から秋への展覧会

. 借り ぐらしのアリエ ッティ× 種目陽平展

2010年 7 月に公 開されたスタ ジオジブリ 制

作「借りぐらしのアリエッティ J で描かれた

小人の世界が、巨大なセ ットとして兵庫県立

美術館の展示室に出現する 。セ ッ トの制作は

映画美術監督の積回|場平氏。種田氏は「再現

ではなく表現を、 i模写ではなく創造を」とい

う取り組みが評価され、平成21年度芸術選奨

文部科学大臣賞を受nした。手掛けた美術監

督作品に 『フラガールJ rヴィヨンの安~桜

桃とタンポポ- J など。本展では、実写映画

の技を注ぎ込みセットとして「借りぐらしの

アリエッティ」の世界を創り出した。

借りぐらしのアリエッティ <tl 20 10 GNDHDDTW 

そのほか、種田氏がこれまでに手掛けた実写

映画美術の多岐にわたる仕事が、場面写真や

セッ トの模型などで紹介される 。

会 期 2011年 7 月23日- 9 月2 5 日( 日)

10:  00- 18  :  00 

(金 ・土は20 : 00まで)

月曜休館、 9/ 19は開館・翌20休館

会 場 兵 庫 県 立 美術館・企画展示室

神戸市中央区脇浜海岸通1-1- 1

iot 'i.'f料 1200円、大学生900円、

高校生と 65歳以上600円

中学生以下無料

招待券は日本建築協会 (TEL06- 6946- 6981) へ0

・2011年度コレ クション展 E

新収蔵品紹介

.  ヤノベケンジ

( FERRIS WHEEL)  2007年

phOIO by Seiji Toyonaga 

@Kenji Yanobe Pholo courlesy 

YAMAMOTO GENDAI  

会 期 2011年 7 月16日- 11 月 6 日( 日)

10 :  00- 18 :  00 ( 特別展開催中

金 ・土は20: 00まで)

月曜休館、 9/ 19は開館・翌20休館、

10月中の月曜日は開館

会 場 兵 庫 県 立 美 術 館 111皆・21階常設展示室

観覧料 500円、大学生400円、

高校生と 65歳以上250円

展 示 川西祐三郎 〈神戸大橋〉、舟越桂 〈消

えない水滴〉ほか

招待券は日本建築協会 (TEL06- 6946- 6981) へ。
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展覧会は、美術界の第一線で活躍するアーテ

イス 卜、キ ュレ ータ一、コレクタ一、ジャー

ナリストなどが推薦者となり、関西の新鋭作

家を挽挙し、ともに展覧会をつくりあげる 。

会 期 Ｒ Ｐ ＱＱ 年 Ｘ 月 ＱＹ 日Ｈ金 Ｉ ｾ Ｙ 月 ＱＷ 日Ｈ土Ｉ

11 :  ｏｏｾ＠ 19  :  00 ( 土限は17: 00まで)

日曜 ・月曜休館

会 場 ア ー ト コ ー ト ギ ャラ リー

T EL  06-6354-5444 

大阪市北区天満橋1-8-5

O AP アートコート 1 階

出展者 浅野孝之、上回バロン、 占部史人、

川北ゅう、酒井雅恵、西岡桂子、野

村在、藤井俊治、森田るい、森下絵

利、 Ll . l 下拓也の11人

砂「涼を描くJ---- 祇園祭と上村家~

上村松園「新盤J 昭和7年 松 伯 美 術 館 蔵

腕松伯美術館の本展では、「ひといきは夏が

好きでしたj と語り京の風情を美人画に託し

た上村松園、熱帯に旅し鮮やかな赤や緑に彩

られた作品を生み出した上村松童、鳥を飼育

し観察 しながら水辺に鳥 を配する上村淳之、

上村家三代が感じた夏の風趣を展示する 。

会 期 ＲＰ ＱＱ 年 Ｘ 月 Ｒ 日 ｾ Ｙ 月 ＲＵ 日 Ｈ 日 Ｉ

10  :  ｏｏ ｾ＠ 17  :  00 月曜休館

( 9/ 19は開館 翌20は休館)

会 場 松伯美術館 T E L 0742-41-6666 

奈良市登美ケ丘2-1- 4

入 館 料 高 大 生 を 含 み800円、小中生400円

展 示 松 園 「 楊 貨 妃j 、松箪 「黄濁葵」、浮

之「雁金J 、祇園祭関連胴掛など

招待券は日本建築協会 (TEL06-6946-6981) へ。

砂2011 イタリア・ポローニャ

国際絵本原画展

イタリア ・ボローニャ国際絵本原画展は、世

界I唯一の子ど もの本専門の国際見本市、ボロ

ーニ ャ ・ブ ック フェアに併設 された絵本原画

のコンクール展入選作品で構成されている 。

60  

5点 l 組のイラストを応募すれば誰でも 審査

を受けられる公募展で、イラストレータ一、

絵本作家への登竜門にもな っている 。

今年は58カ国2836名が応 募、 日本人19名を

含む20カ国76名の作家が入選 した。西宮市大

谷記念美術館では入選した日本人作家の中か

ら関西ゆかりの 9名による特集展示もあわせ

て開催する 。特別展示では、 2010年に新設さ

れたボローニャ S M出版賞の第 1 回受賞者、

イタリアのイラストレータ一、フィリ ップ ・

ジョ ル ダーノの 「かぐや姫」の原画19点と 、

それにまつわるスケッチを紹介する 。

会 期 ＲＰ ＱＱ 年 Ｘ 月 ＲＰ 日Ｈ土 Ｉｾ Ｙ 月 ＲＵ 日Ｈ日Ｉ

10  :  ＰＰｾ Ｑ Ｗ＠ :  00 水曜日休館

(8126、 912 ・9 ・16は19 : 00まで)

会 場 西宮市大谷記念美術館

西宮市中浜町4-38

入館料 800円、高大生600円、小 中生400円

招待券は日本建築協会 (TEL06-6946-6981) へ。

< ポ口ーニ ャS M出版賞>

2010年にポローニャ フ¥ノ クフェアとスペインのSM財

団によ って創設された。35歳以下のボローニ ャ展入選

者を対象に、賞金と絵本の出版が約束される。

槙下 品 (日本) rアミユースeメン卜ミュージアムJ

砂「新発見! なにわの考古学2011J

大阪歴史博物館 8 1階で、平成21 ・22年度に大

阪文化財研究所が行った遺跡発掘調査の中か

ら初期須恵器窯や、江戸時代国産磁器の最高

11嘩・鍋島焼など約300点が展示される 。

鍋島焼 (大阪市北区佐賀藩蔵屋敷跡江戸時代)

佐賀滞蔵屋敷跡では、盛期( 1690- 1720) の鍋島燐

がまとま って出土した。将軍家への献上目的とした

ため、佐賀務 (鍋島家) は採算を度外視して作り、

一般に流通することはなかった。

一般のJI 巴前磁器 (伊万里焼) とは一線を画するデザ

イン力と精級さを持つものである。

会期 Ｒ ＰＱＱ 年 Ｗ 月 Ｖ 日 ｾ ＱＰ 月 Ｓ 日 Ｈ 月 Ｉ

9  ［ＳＰｾ＠ 17  :  00 ( 金曜は20 : 00まで)

火曜日休館

会 場 大 阪 歴 史 博 物 館 8 階・特集展示室

大阪市中央区大手前4- 1-32

観 覧 料 常 設 観 覧 料 の600円、高大生400円

中学生 以下 ・大阪市内在住の65歳

以上無料

招待券は日本建築協会 (TEL06-6946-6981) へ。

惨ホキ美術館開館記念第二弾

「時を超えて- 静物と風景画」

2010年11月 3 日に開館して 140日で入館者数

が 7 万人に達した日本初の写実の美術館はそ

の外観から、建築界にも広く知られる 。

本展ではホキ美術館の約300点の コレクショ

ンの中から、人物画、静物商、風景画など約

160点が展示されている。

会 期 Ｒ Ｐ ＱＱ 年 Ｕ 月 ＲＸ 日 ｾ ＱＱ 月 ＱＳ 日Ｈ日 Ｉ

10  :  ｏｏ ｾ＠ 18  :  00 (金|躍は19: 00まで)

火曜日休館

会 場 ホキ美術館 T E L 043司 205- 1500

千葉市緑区あ すみが丘東3-15

入館料 1500円、 高大生 ・65歳以上1000円

中学生以下無料

出 展 五 味 文彦〈パンと樽様〉、安彦文平〈自

然への感謝〉、生島浩 ( 5 :  55) ほか

砂京都力結集工コ住宅

「京工コハウスj が完成

京都の伝統産業から先端産業までの知恵と技

術を結集させた木造エコ住宅「京エコハウス 」

は、限られた電力の下でも生活できるための

最先端電力制御 システムや風力・太陽光発電

などを導入し「エネルギー利用を極力控える

文化 ・ライフスタイルの提案J をしている 0

. 通風や採光 ・遮光を考えた建築計画

- 京都府内産出木材を爆煙熱処理や天然乾燥

. 壁体内通気工法を採用してパッシブソーラ

ーシステムを実現

- 住環境にやさしい建築素材の活用

- 国産材を利用して高気密 ・高断熱を実現

・伝統産業の知恵を生かしたエコ素材の活用

. 家電ごとの消費電力を見える化

事業主体は京都産業エコ推進機構( 事務局 :

京都府商工労働観光部ものづくり推進課) 。

建設場所/ 京都府京田辺市同志社山手2-3-1

一般公開/ 10 :  ＰＰｾ Ｑ Ｗ Ｚ＠ 00 (水限・木曜は定休)

TE L  0774- 63-5858、ht tp://kyo-ecohouse.jp/

本欄掲載の美術館等の招待券をご希望の方は、電

話等で申込みをした後、招待券送付用の切手 ( 80

円) を日本建築協会事務局までお送りください。



特集 『鉄道駅に注目するJ 協賛広告

株式会社大林組

• 
清水建設株式会社

• 
ァクティ大阪増築工事特定建設工事共同企業体

( 株式会社竹中工務庖 ・大鉄工業株式会社)

• 
美和ロック株式会社

• 
工スケ- 化研株式会社

• 
株式会社光栄

• 
三和タジマ株式会社

• 
関ケ原石材株式会社

• 
株式会社二チベイ

• 
日本サイン株式会社

• 
不二サッシ株式会社

• 
フジモリ産業株式会社

-Y K K AP株式会社

• 
三協立山アルミ株式会社 (表紙4 醐 戴)

( 掲載順)



H寺をつくる

子どもたちが大人になっていくように、

街も健やかに育っていくと、

そこで、暮 らすみんなに幸せが広がります。

わたしたち大林組は、

親が子どもたちに愛情を注ぐように、

こころを込めて、建物や街をつくっています。

、，

、ろで、倉リる
、ー、ー

みんなの未来を、夢のある時間で満たすために 。

www. o b a y a s h i . c o . j p 

マ 大 林 組
OBAYASHI  



特集 『鉄道駅に注 目する j 協賛広 告

@  

S H mz  

子どもたちに誇れるしごとを。

目 を 輝 か せ て 何 か に 没 頭 していたあの頃から、私たちのものづくり への気持ちは変わりません。

ず‘っ と 思 い 描 い て き た 夢 や 情 熱 を 、 建 造 物 に 込 め て 未 来 へ 伝 え て い き ま す 。

清水建設
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64  

アクティ大阪増築工事

③竹中工務庖

取 締 役 社 長 竹 中 統 一

大阪市中央区本町4- 1- 13 ｾＰＶ Ｈ ＶＲＵＲ Ｉ ＱＲＰＱ＠

特定建設工事共同企業体

; : > 大 鉄 工 業 械 式 さ 社

代表取締役社 長 河 内 清

大阪市淀川区西中 島3- 9- 15 ｾＰＶ Ｈ ＶＱＹＵ Ｉ ＶＱＰＱ＠



特集 f鉄道駅に注 目する』協賛広告

①州帆

日本の安心を守りたい。

官民合開会鴎民験合格品にlムこの統一マークが使用されます.

美和ロックは、多織化する侵入犯罪にいち早〈対応. 業界

のリーダーとして、官民合同会議試験をクリアした 「防犯

建物部品」を豊富にご用意しました。ドリル攻撃をはじめと

したさまざまな犯罪手口に対し、すぐれた侵入抵抗を備え

たハイセキュリティ製品が、お客様の生命と財産を守ります。

〒 臼 附37 大阪市中央区内平野町ト村 TEL 制 砕 抑91 ｾ惣惣 ＿ＲＲｊｒＡ 弘 、 ｨｴｴｰＺＯＯｷｷｷＮｭｩｷ｡ ・ ｬｯ｣ｫＮ｣ｯＮｪｰＯ

Ｍｅ 通話事直属， ｾ ｬ ｩｩ ｊｬ ｾｱ ｾ 苦 首 都 圏・ E- ，諸制覇団四吾妻宮E・E・- Ｇｂ 町田・世田 師事王監 Ｇ Ｑ 官辺 ｾ Ｎｴ ￳Ｇｬ 記 高司・

￦ 孟居届ヨ白区括 ｅ 昌司白宙定問ｾ

UR L  :  ht t p: / / www.koei aquat ec. coj p 

E- mai l  :  koei @l i me.ocn.ne.j p  

人体への影響が指摘されている

鉱 物 系 繊 維 を 一 切 含 ま な い 、

安全性の高い高性能商品が、

今再び熱い注目を集めています。

zv 築仕上材の総合メーカー

工 ス ケ ー 化 研 株 式 会 社

本社 : 大阪府茨木市中槍積 3 - 5 - 2 5

電話 : 0 7 2 - 6 2 1 - 7 7 3 3

支 陪 : 山里・仙 台 東 京・干薫・燭玉・樟版・名古居・大阪・広島宿岡

ht tp: // 酬 削. sk- kaken. CD. j p

〒550- 0012

大阪市西区立売堀 1丁目4- 9中井産業ピ) t ，4F

TEL  06- 6543- 61 8 6  F AX 06- 6543- 6187 
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5，rajim日

『鉄道駅に注 目する j 協賛広告特集

金属による限りない創造をサポートする。

企/ [ ¥三 盟 国ｉｪ ｒ ＭＧｩ［ Ｍ［ｩ ｬｲＮ ｾｾ

三和タジマ株式会社

大阪第一 支 庖 干550- 0004 大阪市西区靭本町 1- 11 -7 信濃橋三井ビル

・東京 03- 5954- 1631 . 名古屋 052- 955- 3805 . 神戸 078- 251- 3421

・姫路 0792- 35- 3755 http: //www. t aj i ma- st. co. j p 

Phot o: J R大 阪 三 越 伊 勢 丹 /エントラ ンス& スクリ ーン・ステンレス、硫化風塗装仕上

この夏の節電対策は、

“ シルバーの輝き" かう。

面のアルミ蒸着加工により、平均約7 7% の高い日射反射率を実現 l

日射熱をカットし、空調の節電に効果を発揮します。

弊社シミュレーションにより算出

j  状fウ日 -1  撤式会担= 手ベイ グ

関西支庖大阪市中央区北浜東1.8 TEL. 06. 6949剖 06 "' 7n  '::¥¥ ｾ＠

| 節電対策商品についての詳細は > > www. ni c hi - be i. co. j p|  市市出品ヤ ミ芝
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「わかりやすさ 」で空間を創造する。

それが私たち日本サインの仕事です。

⑪ N I H O N  S I G N…i an.c o 

れ. 届面白?空包n  副♀品五

日本サイン株式会社

サイン事業/ 広告企画・制作/ ディスプレイ事業/ デジタルサイネージ/ 情報通信軽量器サービス

本社 550-0012大阪市西区立売堀 2- 1- 9 TEL 目06- 6533- 1033

東京 164-0012東京都中野区本町4-44-18 TEL.03- 5342- 1750 
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特 集 『鉄道駅に注 目する』協賛広告

@ 32ふ

ウインプレス
W I N B R E A T H  

風の力で窓が開閉し、自然換気による

快適な室内空聞を生み出します 。

窓 カ ‘，，ｾを ひろけてい

ｾ二宮 ＧＺＺＱ Ｙ
不二サッシ株式会社 開発営業統括部干 141- 0031 東京都品川区西五反田 4- 32- 1 TEL. 03- 5745- 1235 

大 阪 支 庖 干 541- 0047 大阪府大阪市中央区淡路町 3-5-1 3 ( 創建御堂筋ビル) T E L. 06- 4 706- 4106 http: / / www.fuj i sash. co. j p/ 

[ 建築分野]

煙突工事

気密ドア

中空スラブ

[ 設備分野]

空調用ダクト

[ 受託技術]

流体数値解析

( CFD)  

/ ¥イスタ ック

マーカススライデインクドア、 フジパスカル

サイレン卜 F S ポイドスラブ、打込みサイレントポイドスラブ、 フジスラブ

フジス/ ' 1イラ一、フジ. ラックシステム、フジエアダクト、フジレックス、マルチタフ 2 A、サイレントダク卜

ビル風解析、排ガス拡散解析、空調解析

向 im。『i フジモリ産業株式会社

41-0051 大阪市中央区道修町 4- 4- 10(KDX 小林道修町ビル)
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第 1 回通常総会

6 月17日( 金) 16 : 00- 16 ・45

出席者 中井会長ほか48名

(678口委任状)

場 所 OMMピル201省 東 天 紅

議 事 ( 1  ) 平成22年度事業報告( 笑)

の件

(2 ) 平成22年 度 収 支 決 算 報 告

( 案) の件

( 3 ) 役員選任 ( 案) の件

( 4 ) 一般社団法人申請について

( 案) の件

理事会

第 1 回通常理事会

6 月 2 日 ( 木) 15 :  00- 15 :  50 

出席者 1:1:
1
井会長ほか16名

(28名委任状)

場 所 OMMビル 21溜 5号会議室

議 事 ( 1  ) 平成221: 1三度事業報告( 案)

の件

(2 ) 平成22年 度 収 支 決 算 報 告

( 案) の件

( 3 ) 役員選任( 案) の件

( 4 ) 一般社団 法人の申請( 案)

の件

臨時理事会

第 1 回臨時理事会

6 月22EI ( 水) 16 : 45- 16 : 58 

出席者 中井会長ほか16名

(29名委任状)

場所 ｏｍｍ ビル ＲＰＱ ｖＮｾ東天紅

議 事 ( 1  ) 役付役員選任の件

(2 ) 常任理事 ならびに常設委員

長委l婦の件

( 3 ) 理事の会務分掌の件

評議員会

第 1 固定時評議員会

6 月2 日( 木) 14:  00- 14 ・45

出席者 中弁会長 ・三木議長 ほか10名

(27名委任状)

場 所 OMMビル 21精5号会議室

議 事 ( 1  ) 評議員会議長互選の件

68 建築と社会 . 201 1. 8

( 2 ) 役員( 顧問・理事 ・監事)

候補者推郎の件

(3 ) 報告事項 . 平成22年度事業

報告( 案) の件

( 4 ) 報告事項 . 平成22年度収支

決算報告( 案) の件

(5 ) 報告事項 . 一般社団法人の

申請 ( 案) の件

編集委員会

第 3 回広告企画小委員会+ 編集委員会

6 月 8 日( 水) 18 ・00- 19 ・30

出席者 設 楽 委 員 長ほか 6名

議 事 ( 1 )  7 月号特集 「建築と土」の

報告

( 2)  8 月号特集「鉄道駅に注目

する 」の報告

( 3)  9 月号特集「第58回青年枝

術者」の確認

( 4)  10月 号特集 「建築 と防災J

の報告と検討

( 5)  11月号特集 「コンクリート

という索材J の報告と検討

(6)  12月号特集「構造教育と社

会」の報告と検討

( 7 ) 各小委員会 ・分科会からの

報告

( 8 ) その他

( 9 ) 収支状況報告

第 3 団法令分科会

6 月15日 (水) 14 : 30- 16 : 30  

出席者 近寄11幹事ほか 7 名

議 事 ( 1 )  I法令 コーナー」の企画

( 2)  10月号「建築と防災J ( 仮称)

特集の企画

( 3 ) 情報交換

第 3 回 8 月号特集委員会

6 月22日( 水) 18 :  30- 18  :  45 

出席者 設楽委員長ほか 3名

議 事 8 月号特集企画案検討

第 3 回構造分科会

6 月 3 日( 金) 18 :  00- 20 ・20

出席者 志 摩 幹 事ほか 5名

議 事 ( 1 )  I桝造の頁」の企画

(2)  12月号梢造特集の企画

第 1 回計画系分科会

6 月29日( 水) 17: 00- 21 ・15

出席者 守 井 幹 事 ほ か 4 名

議 事 ( 1  ) 平成23年度計画系分科会幹

:): 1} の選出

(2)  2012年 1月号計画系特集の

企画

第 3 団施工材料分科会

6 月71: 1 ( 火) 17 :  00- 18  :  00 

出席者 中川幹事ほか 3名

議 事 11月号特集 「コンクリ ートとい

う素材」検討

第 3 回作品作風小委員会

6月23日 ( 木) 19:  00- 20 :  00 

出席者 池上副委員長ほか 5 名

議 事 ( 1  ) 作品の選定

( 2 ) 作品の掲載状況並びに掲載

予定の報告

( 3)  I  gal l eryJ 掲載報告・予定

( 4 ) 前回の編集委員会の報告

( 5 ) その他

10年委員会

第 3 回10年委員会

6 月16日( 木) 18 :  30- 20 :  30 

出席者 設楽委員長ほか 4 名

議 事 大 阪 「 か く れ た え え と こ j そう

せい( 創生) プロジェクトにつ

いて

出版委員会

第 3 回出版委員会

6 月16日( 木) 18 :  00- 19  :  00 

出 席 者 上 原 委員長ほか 8 名

議 事 ( 1  ) プ ロのノウハウと特装本の

経過報告

( 2 ) 進行中のテーマについて

( 3 ) その他

教育委員会

第 1 回講習会小委員会

6 月初日( 水) 18 ・00- 19: 45

出席者 山形委員長ほか 4 名

議 事 ( 1  ) 平成22年 JJ r 講習会実施報告

( 2 ) 本年度の方 針

特別委員会

第23回 群 像 ( インタビ.ユ ー)

6 月3 日( 金) 13 :  00- 16  :  30  

出席者 根木 和 人 ( イ ンタ ヒe ュアー)

ほか l 名

議事関西の建築界 ｉｾ 削象」登場者の

人間像に迫るためのインタビュー

帥奈良文化財研究所

消 水 重 敦 氏

入 会 者 (敬称略)

〔個人正会員〕

伊藤 淘 駒大林組

岩 城 滋 治 側大林組

岡 田 純一 側竹中工務庖

北 村 俊 裕 側竹中工務庖

三好 祥子 船大林組

. 言ト報

〔名誉正会員〕

市川 宏 氏 平成23年 6 月 4 日

逝去 ・享年87歳



空調・衛生・クリーンルーム設備

( 設計 ・施工)

組朝日工業社

本社 ・本底 東京都港区浜松田T l - 25- 7 電f.i，03 ( 3432)  5711 

大 阪 支 社 大阪rIi 淀川区加向1- 58- 59 rlJ: 話06 ( 6302)  2270 

支 庖 北海道/ 東北/ 北関東/ 繊浜/ 名古屋/ 中国/ 九州

' 掴印 刷 ・ 鍵 ポスター. カタログ.I( ンフl nトー・E ‘ e・. 社J e.

諸島文字画. データ処理量

・メディア・. S Pプランニングコンワルテインク何? ソリコーシヨン.

web} .ミぴメディアコンテ: : r . ! l 企画制作

，、、¥J /  _  :  oえ

/ 会、 _ -r-¥"' " ハー :1、 様式会社NPGー ポレーシヨン

、¥. - 1.. _， .' - I 、J :本 社 干530倒 3 大阪市北区天満 1引 白

、www. nomwo! c om' " :  tel ( 侃) 6351- 7271 ( 代) fax:( 閃) 6352- 7479 

、2 〆 I 、 ' ¥7'  : 第二ピル 干5叩 3 大 阪 制 限 天 満 1・11 ・B

ー- :  tel :  (06) 6351- 012日( 代) fax: (06) 6351- 0208 

We  have hope 

東京支社 干105α J 0 4 東京都港区浜松町 1-2-1

一光浜松町ピル7 F

:  tel : (ω1) 3433- 521 1( 代) fax: (閃) 5776- 7733 

1  0日目ナニワ印刷側、 日本デ ー 肋制 }

電気・空調・衛生・防災・産業廃水設備

設 計 施 工

e D ヲイヲシ株武会社

念庖大臣本社 干550-0002 大阪市西区江戸塘1丁目9番25号 電話 (06)6441-8231

東 京 本 社 〒 102-0071 東京都千代阻区富士見 2丁目 15番10号 電 話 (03)3261-8231  

支 社 名古屋 ・縮問

主 唐 札幌 ・仙台 ・新潟 ・大宮 ・千葉 ・繊浜 金沢 ・京都 ・神戸 ・天理 ・岡山 ・

広島 ・高松 ・熊本

営 業 所 帯広 ・函館 ・青森 ・秋 田 盛 岡 ・前橋 ・長野 ・静岡:j - 豊岡 - ｲ ｾ＠ . 官官山 ・

福 井 徳 山 ・松山 ・高 知 北 九 州 ・鹿児島 ・那繭

出 張 所 組1'1 ・循島 ・川 崎 松 江 ・徳島 ・下 関 長 崎 ・大分 ・宮崎

海 外 支 盾 シ ン ガ ポ ー ル ホ ン コ ン

技術研究所 〒354-∞44 埼玉県入間郡三芳町大字北永井390番 地 電 話 (0492) 58・1511

地球環境を守り、 100年建築に貢献する

恥I A C且ー のアルミ表面処理

株式会社 日 本 電 気 化 学 工 業 所

ht t p: // nac lj p E- mai l :s c @nac l. coj p 

本部営業部 干560- 0036 大阪府豊中市蛍池西町2丁目 7番26号 NACLt"ル2 階

T E L  ( 06) 6843- 1235 ( 代) F AX  ( 06) 6853- 1632  

東京事務所 〒 ＱＱＱ Ｍ ＰＰＵＱ 東京都台東区歳前 Ｒ 丁目 ＷＭＲ 東京 ｎａｃｌｴ Ｍ ｊｾ

T E L  ( 03) 3862- 0978 ( 代) F AX  ( 03) 3862- 7098 

ｎ 諮問 ｾｄｅｎｉ く円
DENKl  K A GA K U K OGY O K A B U訓' 剛 K A隠村A

特 性 主な用途例

膨 張 材 以 外 に ち

. 無収縮グ ラウ卜材

- 乾 燥 収 縮 の 低 減

. 自 己 収 縮 の 値 減

- 水密性の向上 (防 水 性)

. 温 度 ひ び 割 れ の 倍 減

- 資料のこ請求お間合わせは・-

電気化学工業許朱式会社

近謝也区販売庖

浜宗産業株式会社本社

干 ＶＲＹ 引 ＰＱ 京都府ｾ巧後市 鯉 予町 市陸予 ＱＲＶ

- 合成デッキスラブ

. 土間ス ラブ

.  R C 構造物

- 自己充填コンクリ ート

- マ スコンクリー 卜 他

( タスコン〉

・躯体防水材

( シャガード 〉

・ポリマーセメン トモルタル

( RI S シリーズ〉

など 、 各 種 混 和 材 ( 剤〉 を

ラインナップしています。

金森藤平商事株式会社大阪営業所

干561- an 対周吉豊中市浜 1 丁目 1 番ア号

T Eしαヨ- 6332- 6861 F.ω く06- 6332- 6884

小浦産業献式会社

TEL 0772-72- 2220  F似 0772- 72- 2888

観 舘 艶行・ 福知山富範行・ 豊岡営業所

干55 0 - 0 0 0 4 対厨音対反市西0 J J ;本町 1 丁目 14 番6 号

TEL 06- 6443- 6181 F.必< 06- 6443-6270 



『鉄 道 駅 に 注 目 す る』 協 賛 広 告特集

協

制

加

什

芹

ゆ

スウインドウ

わずかな風圧も捉えて自然に開

閉し、室内外の温度差で効率の

良い換気が行えるバランス式i主

流防止窓。

S wi n d o w 

+  -『呼吸する建築』

S w i n d o w  

NA V  WI NDOW 21 

『ナ ピ ウ イ ン ド ウ 2 1J  

〈

O

一

由

日

ウインコン

内蔵の調節弁により、風の強弱

に影響を受けにくく、定風畳で

換気が行える ヨコ 型定風置換

気スリット。

Wi n c o n  

+  
圃| 圃

Wi n c o n  

「呼吸する建築J 。

それは人が呼吸をするように

E童築が自然に空気を取り入れ、

不要なものを排出するシステムを持つことです。

建物内部の空気を新鮮に保ち

z

o

-
一

口

可

山

自然換気システム = N A V WI NDOW 21 は

これまでの建築の機俄空謂と共存し

洋

回

路

〉

回

一

外

側

精

蕊

ゆ

キャブコン

内蔵の調節弁により、強風時で

も一定の風量で換気ができ、無

風時でも内外の温度差による

重力換気が行えるタテ型定風

換気スリッ卜。

C a v c o n  

+  -
C a v c o n  

建物を取り囲む風を読み、

建物内に風の道を作りそれを状況の変化に

あわせて制御する画期的な換気システムです。
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午 三協立山アル三脳会社 干550心 004 大阪府大阪市西区靭本町1- 9-1 5く近鐙富 山会館ビル6F > 関 西 ビ ル 建 材 班 T E L (06)  6448- 5451  http: / / www. nav - wi ndow21.net / 

( プ口が教える)

8 5判 ' 176( カラー32) 頁・定価2 9 4 0円

1947年生まれ。鳥取大学段学部災学科卒業後、 f包鉄系巡| 霊|会社、住宅会社造図説、

外構造園工事会社を経て、 1994年糊造訳出向研究所を設立。エクステリア ・ガーデ

ン工事の営業、設計、施工u; 裂のキャリアを活かし、社口教育、技術研修等で活躍"1" 。

ｅＦｇ アカ デミ Ｍｨ ｩｕ 学長 。 者 ｜ ｾｦ に 『 住宅エクステリアの Ｑ ＰＰ ポイン ト ｊ ( 学芸出版社) 、他。

e  宏藤山

屋上、門廻り、アプローチ、 壁、インテリア、

住空間で緑( 樹木・草花) を効果的に

使いこなすための知識と考え方

|実例・図面満載|

M
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f

N

0

0

3

(
議

院

)

6学芸出版社

干600- 8216 京都市下京区木津屋橋通西洞院東入

tel 075- 343- 081 1  fax 075- 343- 0810 

ht t p: / / www. gakugei-pub.jpj E-mai l  i nf o@gakug巴i -pub. j p

駐車スペース

坪庭 ー中庭

デッキ・テラス・ベランダ ・

パルコニー

08 壁 屋 上

0 9  インテリア

第4章 イメージ別ガーデン植栽の考え方

第5章 施 工 ・メンテナンス
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- 目次

第l : l 言植物の基礎知識

第2章 現地調査と槌栽計画図の作り方

第3重量 部位別植栽の考え方

01 門廻り

02 アプローチ ・階段スペース

03 垣 ・塀 ・フェンス等

0 4  法面 ・擁 壁

03379- 8  雑誌


