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シティプラザ大阪

見学会

一大阪府市町村職員

共済組合会館-

[ 大阪府建築士会友山 IAのCPD]

対象 (2単位) J  

- 建築概要

所 在 地 大阪市中央区本町椛5fト21

建 築 主 大 阪 府 市町村職員共済組合

設計 1笠理1 (;株) 日建設計

施 工 ( 株) 大林組

敷地而品1 8，229.5801'  

建築面積 4，253.7901'  

延床面' f ¥'l 31，236. 4501'  

構造規模 SRC造 ( 一部S造)

地上14階、地下2階、

搭屋1階

工 期 平成16i l三4月1日

一平成18年4月25日

建物用途 ホ テ ル ( 客 室203室)

常設委員会の委員

及びサボーターに

就任し委員会活動に

活躍されませんか

日本建築協会

ゐ 血

冨固

大阪府市町村職員共済組合は 、その厚

生施設としてホテル新大阪シティプラ

ザを運営されてきましたが、施設の老

朽化にともない場所を大阪の中心であ

る本町に移転し 、シティプラザ大阪と

してリニューアルオープンされること

となりました。

この新会館は、水と緑と光にあふれた

ゆとりある施謝械で、利用者のため

の「癒しの空間j の創造をメインテー

マとしており 、それを印象付けるスパ

を外観上の特徴でもあるひょうたん型

のカ ーテ ンウオールで包み、夜にはラ

イトア ップにより 、大阪のまちに浮か

び上がる計画としています。

また低層部に目を向けると 、階段状の

屋上テラスを緑化することにより 、環

境親和に配慮しつつ、宴会場からの眺

望にこれらの緑を取り入れ、自然光の

入る 、ほかにはないさわやかな宴会場

を演出しました。また宴会場ごとに個

性をも ったデザインを展開するなど 、

楽しさの追求も忘れていません。

アプローチからは、ゲートツ リー とな

る2 本の大イチョウをくぐると 、八百

八橋を連想させる水路や滝に包まれた

工ントランス空聞が、利用者の方々を

お待ちしています。

(( 株) 日建設計/ 疋回誠二)

日本建築協会では、現在活動している

各常設委員会の活動をより活性化する

ため 、広く会員の中から委員及びサポ

ーターを募ります。

・応募要領

応募資格: 日本建築協会の個人正会員

または団体正会員に所属の方

人数 : 若干名 (各委員会とも)

応募の記入項目 :

日 時 2∞6年4月15日(土)

13 :  30- 16 :  00 

(13:  00より 受付開始)

講 師 設計: 疋田誠二/ ( 株) 日建設計

施工: 宮嶋秀則/ ( 株j 大林組

集 合 部 由 ・ シ テ ィ プ ラ ザ 大 阪

北玄関車寄せ

定 員 45名

※ 申込多数の場合は抽選

参加賀 会 員 七回O円

一般2，ωo円

学生は各半額

申込方法 3 月31日 (金) までにF似

またはE メールで、

①催し名「シティプラザ大阪」

②氏名

⑪活動の希望がある場合はその内容

応募の締切 : 平成18年 3 月22日 (水)

応募方法: ①~⑩ までをハガキまたは

F ax、E メールにて (社) 日本建築協会

へ送付願います。

〒540- 6591 大阪市中央区大手前1丁

目7・31 O MMビル 7 階

Fax :  06-6946-6984 

E メール: kyou刷 @a司or.Jp

シティプラザ大阪パース

③会員・ 一般の年重別

④職場名または学校名

⑤参加証送付先

(住所、郵便番号)

@漣 絡先電話番号

を明記の上、下記へお申込み

下さい。

申込先 (社) 日本建築協会編集事業課

大阪市中央区大手前1-7-31

O MMビル7階 ( 干臼u- 6591 )

T Eし06- 6946- 6981

FAX.06-694ら6984

E-mai l :  j i gyoka@a句.or. JP

議習会の開催、工高生デザイ ンコンク

ールの実施

・出版委員会 (13人)

建築に関する図書の企画 ・編集 ・刊行、

講座の開講

- 建材委員会 (14人)

建築材料の検討 ・新建材の紹介

(  ) はH18.1 .1現在の委員数

・その他

任凄員またはサポーターの区分 協会ホームページ (h廿p:J /www.aaj .or.jp) 任期: 2 年 (平成18年 4 月 1 日~平成

②住所 からも送信できます。 20年 3 月31 日)

③氏名 ( フリガナ) ・常設委員会の主な活動 報酬: なし (ボランティア活動)

任主主年月日 ・編集委員会 (90人) ただし サポータ ーについては交通貨実

⑤ 性別 会誌 I逮築とネ士会jσ 冶 函 ・編集 費のみ支給)

⑥勤務先 ・事業委員会 ωo人) * 常設委員会名簿は17年 7 月号「建築

⑦所属団体正会員名 (個人正会員は記 見学会、講演会の開催、若い会員の集 と社会J (p.  6) を参照

入不要) いの開催 * サポー ターは、登録して頂き 、見学

@滞望委員会名 (第二希望まで記入可) ・教育委員会 (20人) 会の事前準備、随行等必要に応じ、

@漣絡先等 (Tel /F ax/ E メール) 建築教育の調査 ・研究、建築工事実務 従事していただきます。

建築と社会 ・2006. 2 1  



平成17年度

建築工事実務講習会

主催 (社) 日本建築協会

l問 。対象 l  
本講習は、大阪府建築士会及び

J IAのC P D対象です (7単位) 。

日本建築協会

& 邑

耳目

と き 平 成18年3月 29日( 水)

午前9時30分~午後5時30分

ところ 大阪府建築健保会館

6階ホール

大阪市中央区和泉町2小 11

定 員 1∞名

受講料 15，∞0円 (含テキスト代)

* 消貸税を含む。

* テキストは、当日配布させ

ていただきます。

- 趣旨と内容

- 官公庁 ・設計事務所 ・建設業をはじ

め、設備・営繕など幅広い分野の有

能な技術者を養成する目的をもって

講習会を開催します。

- とくに取りつきにくい施工計函と 、

現場実務の基礎である仮設見積に霊

点をおき、講義します。

- また、都市環境の変化に伴 う法令 ・

規準の改正なども加え、技術の進歩

に即応した無職の習得をはかります。

• r仮設見積j では具体例により 、そ

の着工準備から完成に至るまでをわ

かりやすく解説します。

__J b  d  b  d  b  

ーーーーーーーーーーーーーーーーーーーーーーーーーーーーーーーーーーーーーーーーーーー守ー ーー' ーーーーーーーーーーー ーーーーーーーーーーキ

- 申込要領 . 科目 ・講師

下記受講申込書に必要事項ご記入の上、

一歩踏み込んだ先手の計画 I!

受講料を添えて本会編集事業課までお

施 工 計 画

申し込み下さい。 ( 受謝抑縮予蝿主 ・

郵便振替でも可。但し、その場合お払 有 光 利 治氏

込みいただく前に、必ず受講申込書を
鹿島謹段(綜)関西支庖

郵便かF AXでお送りください) 引き換

建築部生産計画タループ長

えに受講券をお送りいたします。 河 野 浩 司氏

※ 定員に達し次第締め切ります。 (株)竹中工務庖大阪本庖

- 申込先

建築技術部課長技術担当

(社) 日本建築協会

*  

〒臼0 - 6 591 大阪市中央区大手前1-7-31 適切な施工計画を立案できることが、

大阪マーチャンダイズ・マートピル7緒 建築現場技術者の必須条件です。安全

T EL. (06) 6例o - B981 で、経済的な施工計画を解説します。

F AX. ω 6) 6似o - B984

e- mai l  :  j i gyoka@aaj .or .jp 

計画と一致した仮設貨を! !

hl tp// www. aaj .or .jp 

仮 設 見 積

- 受 付 時 間 毎 日、午前 9 時半~午後

5 時半。但し、土・臼 ・祝日を除く 。 阪 井 聡氏

- 詳細は、事務局編集事業課へお問い
(株)大林組本信建築生産技術部

合わせくださし、。

仮段見積り、施工計画一2ダループ長

*  

仮設工事費は、一般には非常に把握し

にくい面があって、ついつい単位面積

当たり、あるいは請負金比率のみで処

淫されがちです。施工計画に基づいた

合理的で出まな見積方法を鯖見します。

d  b  _ d 込盟二

地下鉄谷町線

「谷町4丁目J 8番

出口下車より

徒歩5分

リ 線 ーーーーーーーーーーー 司ーーーーーーーーーーーーーーーーーーーーーー

現成17年度建築工事実務講習会受講 申 込
凶a一一一一一

社団法人日本建築協 会 御 中 年 月 日

郵 便 番 号
受 講 者 氏 名 年 齢

所 在 I由

事( ま業たは所氏名名)  

担 当 責 任 者

電 録 番 号

受講料支払方法 - 事務局へ持参 - 現金送金 - 銀行振込 - 郵便振替 ( いずれかにO印を付して下さい)

※受ｾ 申 込 告が足りない場合は 、 複 写 して下さい Ｎ

2  



今月の表紙

企 画 中 村 文 紀

企画・写真・デザイン 伊 藤 彰

歪E祭主と宇土壬主 1917年 創 刊 第87集 通 巻 1007
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オフィスビルは、要求

される空間の均質性ゆえ、

その存在を示す端部あ

るいは境界がもっとも

明快に表出するビルデ

ィングタイプのひとつ

である 。積層され 、立

ち上がる壁画の意匠に

設計者の思想が窺える 。

( 中 村 文 紀)

建物名

中之島三井ビ‘ルテ‘ィング

2006 2  

特集・

[ 総論]

[ 各論]

- 特集予告

3 月号/ 東海支部特集

4 月号/ 都市再生の本質

[ 随筆]

「地方空港の時代J - まちと共存する空港づくり~

地 方空港の現況と今後の展開・伊勢尚史

神戸空港「マリンエアJ の開港・岡田安ニ ー

地方空港の旅客ターミナルビル・原口修

地方空港が目指す国際戦略・徳田賢二

内港の思い出・FredW.Cl arke m 
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作品作風

シティプラザ大阪 大阪府市町村職員共済組合会館一 見学会開催.常設

委員会の委員友ぴサポーターに就任し委員会活動に活躍されませんか. 平

成17年度建築工事実務講習会

奈良県立図書情報館 4  

6  gallery 

法令コーナー

架空の都市を創る (北 原 聡) ・増田敬彦

既存雑居ピルへの防災指導・岡田祐一 27 

設備の頁

設楽貞雄外遊日記

新しい音場支援システムを用いたそごう劇場の音響設計・荒木邦彦 28

クリスマスの宵宮の前日に + 舞台照明の最先端を見て 30 

・監修: 石田潤一郎

information 

書棚

月間の動き

新製品レビ、ュー

印 刷 2 0  0  6 年 1 円 2 5 日

発 行 2 0  0  6 年 2 fI 1  Ｑ ｾ＠

先 行 人 制 問 法 人 日 本 建 策 協 会

発 行 所 社 聞 法 人 日 本 也 築 協 会

大阪市中央区大手iiiH-7-31

略 i話 。ι 6946-6981

保管口座 00910-9. 39975 

印刷所 ｉｦ ｊ ｾ 策印刷掠式会社

(抹) NPCコーポレーション

定 価 12∞円[ 税込〕

「山田倫二の軌跡一 写真 、瓦、炭J 展京都府美術工芸新鋭選抜展.大阪 31  

市立美術館で「日展J .  r三井家のおひなさまH 江戸老舗所蔵の名品J 展.

r  composi t i onJ 一 建築する音一 .カルティエ= ブ‘レッソンを語る .第4回

ｎｩｓｓｃ イソ バンドテ ｺ サ ε インコンテスト Ｎａｉｃａ ジョリ ｉ ｾ Ｂｊ 卜 施工例 コ ンテスト Ｎ フラ

ンク ・口イド・ライト来日 100周年記念コンペ. 大阪府建築コンクール作品募集.

「建築紛争の現状と課題J . PROFFESI ONAL SCHOOL. 大阪府生活環

境の保全等に関する条例改正施行.アスベスト飛散防止内容の掲示を!

『植田実の編集現場建築を伝えるということ J ( 花田佳明) . r英国の持続 33 

可能な地域づくり J (中島恵理) . fA・レーモンドの建築詳細J ( 三沢浩)

平成17年 12月分 33 

圧力テスターT- 203，r耐火一番J ブロヘ日ス卜R X W 42  

建築と祉会 ・2∞6. 2 3  





作 . .  

町翠 風

言it言十・

日 本 設 計 ・桝 谷 設 計 共 同 企業 体

監 理圃

奈 良 県 土 木 部 営 繕 課、 日 本 設 計 ・桝 谷設 計 共 同 企 業 体

施 工・

建 築 : 奥 村 ・ 浅 沼 ・村 本 ・浅 川 ・中村・尾田 J V

電 灯 ・通 信 : 住 友 ・八千代・ 7 スカ J V

受 変電 ・動 力 : き ん で ん ・ 藤 原電 気 工業 ・吉 田 電 機 商 工J V

空 調 : ダ イ タ ン ・ 東 熱 ・共 栄 工業 ・石 橋 工業 J V

給 排 水 : 不 二 熱・毎 日 ・福 井J V

エ レ ベ ー タ ー : 日 立 製 作 所

奈 良 県 立 図 書 情 報 館

計画 地は奈良市の 中心部に近い低層の良好な住宅地 に隣接しており、

もとは「大池J と呼ばれる泌税用のため池 であった。 そのため、敷

地 と住宅地 とは堰堤によって程よく仕切 られ、との約 3 haの計画地

は、新しい図f!?館と周辺の住宅との良好な関係を維持する上で、非

常によい条件 であった。そこであえて、周囲の堰堤を残しながら、

大 池 の池底のレベルに近いレベルをGLに設定し、前面の道路から

のメインのアプローチは建物の 2 階のレベルに設定することとした。

Ｑ Ｑ 消レベルには外部の駐車場と事務・ ｾＲ 迎部 門 などを配置し、 Ｒ 階

と 3 1穏に図的館の主機 能をコンパク 卜に配値する計 画 と している 。

この奈良県立図合情報館は、当初 から、ニューメディアの資料提供

サービスに重点を自立いた運営プログラムを設定し、 情報資料スペー

スの充実を図る圏内でも有数の図お館で、 「情報集怒りだけでなく

「情報発信」のサポートもサービスの一つの大きな特色として計画

されている。 その情報資料スペースを、 「メディア マーケット( 情

報市場) J として一般の図お' 情報スペースの 中心に計画し、之の図

fD館の特色を、そのまま空間 桝成 の 中にも王長現した平面の精成とし

ている 。

外 側のデザインは、木造の寺社古建築でよく見ら れ る建築嬰紫のひ

とつである「裳腰」をモチーフと した「裳腰JrEJ によって特徴のあ

る伸 びやかでシンボ リ y クなイメージを作り 出 して い る。 乙の「裳

Jj要庇」は、ライ トシェルフ効果を持ち、 1直射 日光を遮りながら、自

然光をやさしく取り入れた、 明 るく 開放 的 な閲覧室を作り 出 してい

る。庇の先端の奈良県産による「瓦」の粁ボーダーや、再生木材に

よる自在によ って、現代的な材料と伝統的 な材料を融合させながら、

伝 統的な7封建築の意匠を取り入れたデザインとしている 。

所 在 地 ーーー奈良市大安寺西1丁目地内

敷地面積 31 ，562.18 m  

建築面積 一一- 4，795.8 3凶

延床面積 一一一12，123.1 7 m

構造規模一一ーS R C、81 、3 F 、P1

工 期一一一2003年 3 月- 2005年 3 月

最 寄 駅 一 一 一 J R奈良駅、近鉄 ・新大宮駅

撮 影一一一フォ トは なおか ・芹野信人

( 垣口知久/ 日:本設計)



未 来 の 日 本

架空の都市を創る

CGデザイナー

北原聡

6  強築と社会 ・2006. 2

司. ‘

北 原 聡

北原聡は、日本を代表する C G ( コンビ

ューターグラフィ ックス) 制作者の 1人

である。

彼が創造するのは、全く新しい都市景観

であり 、彼の映像を観る人々は、その中

を自在に飛ひ廻るカメラワークに沿って、

その都市を体験することができる。

実際の都市と遣い、C Gの都市はそのま

までは実在感を酎尋することはできない。

彼は、彼の都市が持つ巨大な空間にC G

らしくない「空気感」を持たせることに

こだわり 、リアリティを求めて、素材の

婦影のため海外での取材を行うこともあ

るという 。

C Gの制作は今も大変手間のかかるもの

であり 、彼も昨年完成した愛知万博のた

めの ＶｾＷ 分の映像に 、 企画から Ｑ 年 半

もの制作期間を費やしている。

f CG って本当に1舗で侠気がい って面

倒くさい。j と彼は言う 。 fでも、自分

の世界観で都市をまるごと創って、 それ

が動いたときの気持ちの良さは何物にも

替え難い。」いわば「神機の気分にひた

れる。j それが、全ての苦労を忘れさせ

1960年生まれ

1鉛3年南山大学卒業後、ナムコ 、セガを経て

2αxl 年C Gデザイナーとし て本格的に活動を開始

笈胆年デジタ ル・マジック ・イ マジネーション代表

http: //www.mars. dt i . ne.jpr ki taharaJ  

企 画 文 費 増田敬彦 (作品作風小委員会)



特集

「地方空港の時代J

~まちと共存する空港づくり~

この16日に神戸空港が、また来月には新北九州|空港が相次いで開港する 。

我が国の限られた国土と限られた公的財源の中、財政状況や、環境的な

側面などから新空港の必要性の是非が問われているが、新しく開港する

地方空港を中心に、空港施設としての役割だけでなくその周辺のまちづ

くりに与える影響や乙れからの空港のあり方について考える 。

神戸空港 H18. 1現荘

総論

地方空港の現況と今後の展開/ 伊勢尚史

各論 1

神戸空港 「マリン エアJ の開港/ 岡田宏二

各論 2

地方空港の旅客ターミナルビル/ 原 口 修

各論 3

地方空港が目指す国際戦略/ 徳田賢二

随筆

空港の思い出/ Fr ed W.Clarke III 

企画 広告企画小委員会

写真提 供 神戸市



地方空港の現況と今後の展開

伊勢尚史

かつては富裕層や一部のビジネス客のみが利用する、いわば「賛

沢品j であ った航空輸送も、社会経済の発展に伴い我が国の経済活

動と国際交流を支える国民の足として定着 してきた。

とれまで旺盛な航空需要に対応すべく、 全国各地において空港整

備が着実に推進されてきたところではあるが、配置的側面において

空港整備が概成しつつあるなか、 地方空港については、地域の創意

工夫や主体的役割の発揮により、航空輸送サービスの質や利用者に

とっての使いやすさとい った観点から空港の高質化のための措置を

講じていく必要がある 。

本稿では、このような地方空港を取り巻く社会経済情勢の変化 も

踏まえつつ、航空ネ ッ トワークの現況について我が国全体、 地方自

港の両面から概観した上で、乙れまでの地方空港整備による効果、

地方空港の整備の王殿兄と 国土交通省の取り組み、 地方空港整備に関

する今後の課題につきそれぞ れ概説していくこととする 。

地方空港における航空ネットワークの現況

( 1 ) 地方空港における圏内航空ネ ット ワークの現況

我が国の国内線に係る旅客輸送実績 をたどると、昭和45年度に

1，543万人であ った旅客数は、平成16年度には9，374万人にも 達 して

おり 、ま た、路線数については同期間に103路線から 301路線に達

するなど、飛躍的な充実を遂げている 。

地方路線については、昭和45年度の羽田 ・伊丹両空港以外を発着

する便の旅客数は167万人( 全旅客数の10.8%) 程度に過き、なか っ

た一方、平成16年度には1 . 913万人( 全旅客数の20. 4%) と 実数ベ

ースで約12倍、シェアベースで約 2倍に達している 。また、乙の問、

図 1 に示すとおり羽田空港の利用者数、 シェアについても増加傾向

が見られるととから、我が国の地方航空ネ ッ トワークについては、

航空需要全体の羽田空港への一極集中とい った状況に直面しつつ

も、 地方航空ネ ットワークは飛躍的に進化を遂げたと評価できょう 。

( 万 人 )

10.0∞ 

6.0∞ 

その他空港

16 7万人 ( 10 .8 %) - 1 ，9 13万人 ( 20.4%) ← 「

(万人)

8，000 

7，000 

6，000 

5，000 

伊丹又は関西空港 卜 多樋化 4，000

566万人 ( 3 6.7%) - 1，5 5 6万人口 6 .6%) ← 」

東京ー大阪 (伊丹 ・関空) 線

6，∞o  
3，000 

28 8万人 ( 18.7%) → 8 12万人 ( 8. 7%)

4，∞o  
羽田空港

2，000 

00 522万人 (33. 8%) - 5，0 93 万人 (54. 3 %)

羽田空港利用者合計

その一方で、ここ数年の問、地方航空ネ ットワークの苦境が伺え

る状況が生じている 。平成 9年度以降、主要航空会社の運航便数が

幹線( 新千歳、羽田、成田、伊丹、関西、福岡及び那覇の各空港を

相互に結ぶ路線) ・ローカル線( 幹線以外の路線) ともに増加して

いる一方で、、路線数についてはローカル線の落ち込みが顕著であり

(約 2割減) 、幹線や特定のローカル線への輸送力の集中が発生して

い る ( 図 2)。

また、多くの地方空港にと って航空ネ ッ トワークの存立に欠かせ

ない羽田路線については、地方路線に係る羽田空港の着陸料の軽減

措置などといった路線維持のための様々な取り組みが功を奏 し、漸

減傾向にあ った非幹線使の発着比率が上向きにな った一方で、、平成

15年度以降再度減少傾向が見られ、 今後の動向を注視する必要があ

ろう 。

便数

1000 

運航便数 |  

G D P ( 平 成 2咽 - 1 0 ωm百「同

運航便数合計 692.4置

路線数

105 

羽田路線

46恒雄/ 100

『←- 0

- - '_*皇!. 7醐

(95 0  .. .  .. .  .. .  .. .  .. .  .. .  .. .  ... ........... .. .. .. __ 95 

2帽 3.. 縛15. ，&帽 '''8帽 9電車 10帽" 帽 12曜日岨" 帽 2咽 3" 時 " 咽 6" 1"  TI  9il 10暗 " 埴12咽 13暗 " . .  

E主)1 畝芋は、 以下の航空会社 ( 10社) の古肘.

日本航空、全日本空輸、 日本ヱアシステム. 日本トランスオーシャン航空、エアーニッポン、 日本工アコミユータ一、

ジヤルエヲスプレス、ス力イマーウエアライン文、北海道国際航空E ぴスカイネ y トアジア航空

2. 幹線とは、新子蝿、羽田、成田、伊丹、関西、掴岡亙び部覇の吾空港を相互に舘ぷ路線をいう. ロー力j レ線とは、幹線

以外の路線をいう.

図 2 圏内航空における運航便数及び路線数の推移

(  2  ) 地方空港における国際航空ネットワークの現況

我が国の国際線に係る旅客輸送実績については、昭和45年度に

361万人であ った旅客数が平成16年度には5，186万人と実に約14倍余

りに達している 。平成13年の米国同 |時多発テロや平成15年の

需要 予測値

'  
，s，6s O万人

成図園暢空1 I . 東京国附霊渇

3:125万人 (60 司制

8 1 0万人 (5 2.5 %) - 5 ，9 0 5万人 (63. 0%) ← 羽田への集中

H1 6  Ｈ咽 ｾｏ I  旅客数は約 6 倍、路線数は約 3 倍に B  

う54柑6叩 9叩叩別引川叩1内5臼15臼354別5附 問 臼 別6ω刷0ω6叩 臼 i 1  3  4  5  6  7  8  9  101川11印2川 51凶6 1悶9 剖(降峨年柑度)

ー. ー

S45 

注 ) 関 西国際 空港開 港以 前は、大阪国際空港に お ける脈 客 数 を示す.

図 1 圏内航空ネットワーク構造の変化 図 3 我が国の国際航空旅客輸送の動向

8  建築と 社 会 叫 ∞ 6.2



S A R S、イラク戦争などの影響に より 一時激減した国際航空旅客数

であるが平成16年度にはV字回復を遂げており、我が国における国

際航空ネットワークの成長は圏内航空ネ ットワークを凌駕する勢い

で進展している状況にある 。

特にアジアとの関係においては、ビジネスのグローパル化やそれ

にともなう国際分業の進展に伴い、航空ネットワークの構築が急速

に進展している 。平成 3年度に505万人であった東アジアへの日本

人航空利用出国者は10年後の平成13年度には807万人と約l . 6倍に成

長しており、特に業務目的の出国者については、 83万人から 185万

人と 2.2倍の伸びを見せている( 図 3) 。

このような動きは大都市圏拠点空港のみに見られるものではな

く、地方空港についても近年アジア、特に東アジアとの航空ネット

ワークの深化が進んでいる。図 4 のグラフは、対東アジア週間発着

便数につき、平成 4年と平成17年の実績値を対比したものである 。

国陣緑膿航先

中部国際空港の開港と L寸特殊要因が存することもあり、単純な比

較は困難であるものの、この10年余りの聞に地方空港発の東ア ジア

便は20%以上と顕著な伸びを見せており、 11和び率の点においては大

都市圏拠点空港に水をあけられているものの、ネ ットワークの桝築

は着実に進展していると評価できる 。また、これらの便の実にその

9割以上が東ア ジア各国の航空会社に よる運航便とな っていること

も地方空港における国際航空ネットワークの一つの特色といえるで

あろう 。

地方空港における国際杭空ネ ッ トワークの発展については、地元

自治体など、の懸命なエアポートセールスの成果に拠るところも大き

L、ものと考えられるが、今後は、 一部に地方空港からの国際線撤退

といった状況も見られる中、国際観光旅客の誘致や地域における渡

航需要のl奥包など、地域の創意工夫による路線維持・拡充のための

多機な取り組みが求められることとなろう 。

軍航企篠名

路踊別恒恕

空 港 畠 滑走路畢

(  ) 円1< 1 席宮慣盟、 O 円は貨物置自( 適当リ}

( 定期置) { 定聞置)

田昌 郷市名 ( 週当り) ( 週当リ)

輯 予 . 3. 000 岨国 ソウル 大帽航空 (7) 7  26 

( 雷港} 置洛 キャセイパンフイツク航空 (4) 4  

中国 壇間 中国商方航空 (2) 2  

上靖 中国東方航空 (3) 3  

( 台湾} 台北 畳 殿 航 空 白 } 5  

置 膏 2. 500 崎国 ソウル 大儒航空 (3) 3  3  

拙 台 3. 000 僑国 ソウル アシアナ航空 (7) ① 8  21 

中国 北車/ 大運 中国国陣航空 (2) 2  

北 京 / 上 " 中国国障航空 (3) 3  

!l'司自
中国間方航空 (2) 2  

{ 白，竃) 台北 畳蝿航空 (2) 2  

融 困 2. 500 叫国 ソウル 大腿航空 (3) 3  3  

Z月 潟 2. 500 園田 ソウル 大" 航空 (7) 7  20 

中国 上淘 申園1 I l 方航空 (3) 3  

ハルピン 中国南方航空 (4) 4  

橿 島 2. 500 閥国 ソウル アシアナ航空白} 5  7  

中国 よ淘 中国東方航空 (2) 2  

拙 2. 700 岡田 ソウル 日本航空{ 剖
4  tO 

中国 上海 。園東方航空白} 2  

富 山 2. 000 岡国 ソウル アシアナ航空白) 3  12 

中国 大週 中国間方航空 (3) 3  

上渇 上 海 航 空 白 } 3  

車 庫 2. 000 蝿園 ソウル アシアナ航空 (3) 3  3  

岡 山 3. 000 岨国 ソウル 大" 航空 (7) 7  16 

中国 上理 中国東方航空 (7) 7  

E  島 岨園 ソウル 日本航空( 司、アシアナ航空 (7) 10 28  

中国 北京/ 大連 。園田陣航空何} 4  

上理 中国東方航空 (6) 6  

大連 中国間方航空 (3) 3  

( 台，喝) 台北 中撃航空{ 台j竃) (3) 3  

高 拙 2. 500 帽国 ソウル アシアナ航空白) 3  3  

松 山 2. 500 
" 国

ソウル アシアナ航空白) 3  5  

中国
よ "

中国東方航空 (2) 2  

福 岡 2. 800 韓国 ソウル 日本航空 (7) 、大腿航空 ( 14) 、アンアナ航空 (7) 28  

韮山 大回航空 (7) 、アシアナ航空 (2) 9  

清州 アシアナ航空 (3) 3  

中国 北京/ 大連 中国国際航空 (4) 4  

北京/ 上海 中国国陣航空白} 3  

属 郵 / 上 " 中国国廟航空 (4) 4  

佳件/ 広州 中国間方航空 (4) 4  

大 連 中国間方航空白} 3  

靖 則 中国間方航空 (3) 3  

上海 中国東方航空( 1 4) 14 

北軍/ 青島 中園東方航空 (1)

E 宜/ 情島 中国東方航空白) 3  

青島 中国東方航空 (2) 2  

( 台靖} 台 北 畢揖航空 (7) 、中軍航空{ 台靖) (7) 、キャセイパシフィツク航空 (7) 21 

{ 置埠} 雷追 キャセイパシフィック航空 (7) ( 台北経由)
。

畏 崎 3. 000 砲園 ソウル 大 線 航 空 白 } 3  5  

中国 上海 中国双方航空 (2) 2  

大 分 3. 000 帽園 ソウル 大" 航空 (3) 3  3  

隅 2与 3.000 阻園 ソウル アシアナ航空 (3) 3  3  

富 崎 2.500 岨園 ソウル アンアナ航空 (3) 3  3  

鹿 児 島 3. 000 四国 ソウル 大 田 航 空 白 ) 3  5  

中国 上海 中国東方航空白) 2  

那 圃 3. 000 { 台，竃} 由 北 ' " 軍航空{ 曾，竃) ( 14)  14 25 

岨国 ソウル アシアナ航空 (4) 4  

中国 上 海 中国東方航空 (5) 5  

2 1空港 12園2 絶滅 2 8都市 22企鎗 3 4 1. 0  

( 注) 1  画担1< 1 . 住掴ベースである. 2  空港別恒目1<1、量裡 している鰻歯置を陣いた恒践である. 3  コードシェア置については、実聞に軍航している企簾畠: ! l U恒闘として計上している.

図 4 地方空港等からのアジア路線( 平成17年11月 1 日現在)
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これまでの地方空港整備による効果

地方空港の整備による効果は多岐にわたることから、本稿におい

て網羅的にご紹介することは不可能でドあるが、これまでの空港整備、

特に地方空港の整備においては、航空路線の新規開設や空港のジェ

ット化、機材の大型化等による移動時間の短縮によ って三大都市固

などとの時間距離が縮減した結果、人 ・モ ノの流動の飛躍的増加に

よる地域経済の活性化効果や人々の生活の豊かさが向上するとい っ

た効果がもっぱら発現してきたといえるであろう 。

本節ではこれまでの空港整備による地域活性化効果に係る代表的

事例について順次ご紹介をしていく ζ ととする 。

・地場産業の活'性化~庄内空港・利尻空港~

空港整備により大消費地への貨物輸送が迅速化 された結果、特に

新鮮さが求められる農産品・水産物を鮮度を保った状態で輸送する

ことが可能となり、出荷市場が拡大している 。

庄内空港では、平成 3年の開港以降、周辺地域からの果実、野菜、

花井などの迅速な出荷が可能とな った結果、乙れらの出荷額は大幅

に増加 しており、特に花芥の出荷額は開港前の約 5倍とな っている 。

また、圏内貨物取扱量も開港直後の平成 4年度から平成16年度まで

の間におよそ 5倍とな っている( 図 5 ) 。

1500 

図 5 圧内空港 圏内貨物取扱量の推移

また、利尻空港では、平成11年の滑走路延長によ って就航機材の

大型化、ジェッ 卜化が実現した。とれに伴って、特産品である生ウ

ニを鮮度を保持した状態で札幌の料亭などに出荷するといった新た

なビジネスモデルも構築されており、 地域特性を活かした経済活性

化効果が発現さ れている。

・新たな企業進出・雇用創出~福島空港・鹿児島空港~

高速輸送とp う航空輸送の特性を活用し、 空樹好者地域における

企業進出やそれに伴う 雇用の創出、税収の増加、定住人口の増加な

どが促進されている。

福島空港では平成 5年に供用が開始され、平成10年には滑走路の

2，500m化が完了したが、後背地の玉川村で、は面程n4. 5haの工業団

地が完売、当該工業団地への企業進出によ って1000名の新規雇用

が発生 したほか、空港内就業者300名のうち50名は岡村出身者であ

10 

り、 空港関係税収は年間10億円を上回る状況とな っている 。

また、鹿児島空港で、は昭和55年の滑走路の3，000m化後、後背地

に液晶ディスプレーや半導体などを製造する高付加価値型産業が多

く進出しており、人口、商庖数、事務所数いずれについても 全国平

均に比べ大幅な伸びを示している( 図 6 ) 。

鹿 児 島 空 港

( 昭和55年滑走路延長)

O 空港近隣地域の人口等の増加

区豆璽亙二〉

「一一一一τ 50- 5 5

空港近隣5. 6%( 全国4.6%)

匿亘璽E つ

S51 - 54 

0.1%( 3. 7%)  

直璽歪璽Q D

吉田二百

1. 5%( 0 %)  

上記空港近嗣とは、国分市、吉国町、祁吾院町、値圏町、聖刈町、加治木町立と鹿児島空港近陪の1市 15町.

0 空港近接地への工業団地の展開

鹿児島空港付近には、高度妓術開発企業の進出が多い

例) 進出企業名

・京セラ、ヤマハ、日本特殊陶業、 日本電気、富士通等

例) 国分隼人テクノポリス

エレク トロニクス、バイオテクノロジ一、ファインセラミック等新材料の開発

県工業按捕] センター、鹿児島頭脳センター、県人材育成センター、鹿児島大学

地減共同研究センター、などの地繊産業支援機能の充実 強化。

国分上野原テクノパークなど工業用地の盤備

ホテル、ショッピンクなど都市機能を備えた快適空間の創出

交通情報等交流基盤の艶備

図 6 鹿児島空港の整備効果

- 地域間交流の促進~能登空港・函館空港~

内港整備によ って地域へのアクセ シビリティが飛躍的に高まる結

果、圏内の遠隔地や海外からの来訪が容易となるため、観光入込客

の増加などといった地域間交流も促進されている。

石川県輪島市では、平成15年の能登空港開港までは東京 ( 羽田)

から市内までのアクセスに小松空港経由で 4 時間余り要していたと

ころ、空港の開港により所要H寺聞は 1 時間40分余りとなり、およそ

2 時間半の時間短縮効果が発生している 。この結果、 地域屈指の温

泉街である和倉温泉では、開港前に比べ宿泊者数が 3 %以上増加し

た。また、能登空港から入り 、小松・ 富山空港から出発するなど、

能登 ・小松・ 富山の 3空港を活用した広域観光の推進のための取り

組みが地域主導により 笑施されている( 図7 ) 。

%  和倉温泉宿泊客数 ( 対 13年度比)

10.0 

5.0 

卜 16.9

0.0 ト 戸 ヰ

ー5.0

能登一羽田 1時間

能登空港開港による時間短縮効果

東京( 羽田) ー 輸島 ( 市内)
ー10.0
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※ 平成 14年度は大河ドラマという特殊事情があ

ったため除外してある

図 7 能登空港の整備効果



また、画館空港では、平成11年に滑走路を3，000m化し た結果、

冬季に大型ジェッ ト機が着陸する際の重量制限が解消され、冬季の

国際チャーター便数、降客数ともに滑走路の延長前に比べて大幅に

増加し、国際交流の促進に大きな効果を発している。

地方空港整備の現況と国土交通省の取り組み

これまでの空港整備については、戦後の経済成長により 急激に増

大しつつあ った航空需要に適切に対応していくという観点を主眼に

置いていたことから、滑走路の延伸等による ジェット化 ・大型化や

空港新設などといったハード中心の空港整備を優先的に進める必要

があ った。このような状況を踏まえ、とれまで合計 8次にわたる空

港整備に係る長期計画を策定しつつ、これに沿って空港整備を着実

に推進してきた結果、昭和45年には57に過ぎなか った全国の空港

数も平成17年には96を数えるに至っ ている( 図 8 ) 。

その反面、航空輸送サービスの質、空港利用者にと っての使いや

すさとい った観点がこれまでの空港整備には不十分であり、結果と

して空港へのアクセシビ リティの向上などとい った利用者ニーズへ

の対応が不十分であったほか、就航率の向上などといった既存スト

ックの有効活用を図るための整備が後手に回 っていた。

空港数

IUU 

90 
口 I 種空港

80 

口 E 種A 空港

このような状況の中、平成14年12月の交通政策審議会航空分科

会答申では、地方空港については事 業 刻包中の空港を加 えると配置

的な側面からの整備は概成していることを踏まえ、従来の量的拡大

から、ハード ・ソフトの組み合わせや既存空港の十分な活用を中心

とする質的充実に重点を移行すべきである旨が打ち 出 されるなど、

従来の空港整備政策に対して路線転換を求める指摘が相次いでなさ

れるに至っ た。

こういった状況を踏まえ、国土交通省では、滑走路の延長などと

いった既往の事業に加 え、平成16年度より新たに「航空サービス高

度化推進事業J を創設、既存スト ックの、活用を十分図った上で、観光

立固などを実現するための様々な取り組みに着手している 。

「滑走路の延長等j 及び「航空サービス高度化推進事業j それぞ

れの概要は次の通りとな っている 。

(  1  ) 滑走路の延長等

滑走路の延長、空港の新設等は、社会資本整備全般に係る長期計

画である社会資本整備重点言|ー画 (平成15年10月閣議決定。計画期

間は平成15年度- 19年度) において一般空港については離島を除

き新設を抑制するとの方針が打ち 出されていることを踏まえ、組獄

事業である静岡空港などの整備を着実に進め、投資効果の早期発現

平 成 17 年 4 月 1 日現在
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空港施設の維持更新など

により既存空港の機能を健

全な状態に保持します

図 9- 2

既存空港の機能の保持

を図るとともに、新規事業として、事推滑

走路延長が1，500mである乙とにより定員、

重量などの制限付 きでジェッ卜機が運航

している石垣空港について、今年度より滑

走路の2，OOOm化に着手し、リードタイム

の短縮等による航空輸送サービスの利便

性向上を図っている( 図 9 -1 ) 。

また、滑走路、無線施設、航空灯火等の

維持・更新、管制塔の同捜化など安全性を

確保し、空港機能を保持するための整備な

どを行っている( 図 9 - 2 ) 。

(  2  ) 航空サービス高度化推進事業

航空サービス高度化推進事業については、航空輸送サービスの質

の向上を図り、観光立国の実現などに資するため、平成17年度には

下記の事業を行っている 。

①重点戦略の拡充・展開

空港アク セスなどに加え、航空交通の円滑化や空港経営の戦略的

推進を含む総合的な航空サービスの高度化に関する重点戦略の策定

に取り組むとともに、所要の調査を刻包、重点戦略の展開を図る。

①空港を核とした観光交流促進事業

空港を核とした観光交流プログラムを策定し、空港と周辺地域に

おける訪 EI外国人客の利便性の向上方策や多様な主体の参加による

観光振興プロジェクトを推進することにより、都市・ 地域の再生に

資する観光交流地域づ くりに取り組む。また、これらを具体化する

ため、 CIQを含む国|努( J R ( 客ターミナル機能の向上、観光情報システ

ムの構築などのソフトと、国際チャータ一機用のエプロン整備、旅

客移動の安全性 ・快適性向上に資する空港施設のバリアフリー化な

と、のハードの事業、調査を一体的に実施する。

守山?

①空港機能高度化事業

a) 空港アクセス改善事業と して、アクセス鉄道の整備、空港内交

通の円滑化に資する調査など、空港へのアクセス改善のための事業、

調査を実施する 。

b) 空港運用高度化事業として、航空機の離陸遅延を回避するホー

ルディングベイの整備、就航率向上のためのI LS
1

) の高カテゴリー

化、空港の監視・保守の高度化を図る次期MDp2) の整備などの事

業、調査を実施する 。

c) 国際機能高度化事業と して、機材の国際線ターミナルから滑走

路進入への円滑化、国際貨物輸送の効率化を図る事業を実施する 。

④空域・航空路の抜本的再編などの運航効率の向上事業

車時刻5を活用した空域 ・航空路の抜本的再編等を行い、航空路の容

量拡大、運車紛j率の向上などを図るための調査及び事業を実施する。

本事業により平成17年度に地方空港において実施された整備の

体事例としては、下記のようなものが存する 。

・空港を核とした観光交流促進事業り坦川空港における国際チャー

タ一機のためのエプロンの整備)

旭川空港では、東アジア地域で北海道観光の人気が高くなって p

ることを背景に国際線チャータ一便の就航便数が近年急増している

ことを踏まえ、これらの需要に対応するため、狭院であったエプロ

ンの拡張を実施している 。

. 空港機能高度化事業( 青森空港における I LSの高カテゴリー化)

青森空港では、空港周辺の地形など 仁豆亘亙コ

に起因する捌歪不良( 霧など) により、 L 1II1II!ー_---，--..--

欠航、遅延等が多く発生していること

から、 I LSの高カテゴリー化を実施し、

就航率の向上による航謹輸送サービス

の信頼d性の向上を図っている( 図10) 。

新石垣空港の箆備

160 

1印

霊毘制限等により小型ジェッ卜機が運航 1切

東京行きは宮古経由等で燃料を補給 :

リードタイム約 6 0分増大

名古屋、福岡行きは定員を約 3 割減

・那覇便は、貨物塁を約 9 割減

パイロ ット、機材へあ頁直子大きい

立く垂腕 Ｒ ， ｏｏｏ ｭｌｾ ｀�

| 観光客の培加、地域振興に貢献|

図10 ILSの登備効果

図9- 1 滑走路の延長等
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地方空港の整備に関する今後の課題

~空港施設の機能維持・更新の着実な推進~

既存の空港施設に係る機能維持や更新については、これまでもそ

の着実な実施により、空港機能を健全な状態に保持してきたところ

であるが、近年継続して実施されている公共事業費の抑 制によ って

地方空港について投資規模が縮小していることに伴い、維持 ・更 新

投資を先延ばしにせざるを得ない状況が発生している 。

誘導路面責損状況

平成 1 7年7 月 11 日、福岡

空港の誘導路が破損したこと

により空港機能が停止。

那覇空港等

進入灯損傷状況

老朽化による損傷が著しく、いつ運用

停止するかわからない状況。

図11 空港施設の破損・損傷事例

この結果、誘導路やエプロンの破損による空港機能の停止、機器

の故障による空港運用の停止といった事象が各地で生じている 。

現状においても緊急に維持 ・更新を要する施設が多数存すると

と、今後、空港整備の進展による維持 ・更新投資の対象施設や所要

費用の増加も見込まれる乙とから、既存ストックの機能維持という

観点からはこれらの更新を早急かつ着実に進めていく必要がある 。

なお、平成19年度をもって計画期間が満了する社会資本整備重点

計画については、現在次期計画のあり方に関して社会資本整備審議

会 ・交通政策審議会計画部会において議論が進められているところ

であるが、この中でも今後の社会資本に係る機能維持・更新投資の

あり方が中心的な論点として取り上げられており、今後の議論の主

要テーマの一つを占めることとなるものと考えられる 。

おわりに

本稿では、ここまで地方空港を取り巻く情勢について概説してき

たが、先に述べたような国内航空需要の伸び悩みゃ公共事業の抑制

などといった実態をかんがみると、現状は「地方空港冬の時代j で

あるとも十分考えられよう 。

しかしながら、今年順次開港する神戸空港、新北九州空港につい

て見た場合、前者は神戸市という巨大な後背都市圏に包含されてお

りアクセスも至便、後者は新規航空会社の参入により幹線路線に匹

敵する羽田便の多頻度運航が実現見込みといったような、乙れまで

の地方空港には見られない整備効果を発揮するに足る前提条件が整

っていることを伺う乙ともできる 。今後の地方空港全体の行く末に

係 る 試金石という意味合いにおいても 、乙 れらの空港における整備

効果の最大化を実現するための、関係者の不断の「ちえくらべj が

求められることとなろう 。

1)  I LS (Instrument  Landing System) 

計器着陸装置の乙とで、着陸進入中の航空機に対し、進入方向と降下経路を示

す2種類の誘導電波を発射し、滑走路への進入コースを指示する着陸援助装置。

I LSはその性能にはカテゴリー I 、日、皿 - A、皿 B、町一Cと分かれており、

DI - Cでは首捷路視程ゼロの状態においても 、着陸及び地上滑走が可能となる。

2) RAG (Remote Ai r-Ground Communi cati on)  

遠隔空港対空通信施設のことで、管制業務等が実施されていない空港に設置す

ることにより、当該空港を管轄する空港事務所から管制上必要な通報の伝達及

び離着陸に必要な情報の提供が可能となる。

( ¥、せなおひと 国土交通省航空局監理部総務諜航空企画調査室企画係長)
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名論 l

神戸空港「マリンエアJ の開港

岡田宏二

神戸 ・兵庫の長年の悲願であった神戸空港が平成18年 2 月16日

に開港する。神戸市の空港構想は、神戸市戦災復興計画における深

江沖空港構想にまで遡及するようであるが、議論が本格化したのは

昭和40年代以降である 。

その後、 神戸市が昭和57年に神戸沖新空港計画試案を発表し、平

成 2年に神戸空港基本計画を策定、平成 3年には第 6 次空港整備五

箇年計画において神戸空港の「予定事業」組み入れが閣議決定され

た。 6 年後の平成 9 年には当時の運輸大臣から飛行場設置許可を得

て、平成11年の空港島埋立ての着工、そして平成18年 2 月16日の

開港と、時代の流れと共に神戸空港事業は進められてきた。

一見順調そうに見えるが、決して平坦な歩みではなく、平成 7 年

の阪神 ・淡路大震災発生など、むしろ好余曲折の長い道のりだった

というのが空港関係者の偽らざる気持ちかと思う 。本稿においては、

神戸空、港を様々な角度からレポートしたい。その過程において神戸

空港の姿を少しでもご理解いただけれは望外の幸いである 。

神戸空港の概要

プロフィール

神戸空港( 愛称. マリンエア) は、神戸市及びその周辺地域にお

ける航空利用者の利便を図ること、及び兵庫県地域航空システムの

母港とするととを目的として、 神戸市がポートアイランド沖の人工

島( 空港島) に設置し、管理する第三種空港である。空港島の全体

面積は約272haで、あるが、 神戸空港の告示面積は約154haで、あり、

残面積は、空港島の土地利用計画上、空港関連用地、 港湾用地など

から構成される。空港の運用時間( 離発着時間) は午前 7 時から午

後10時の15時間であるが、乙れは大阪国際空港( 以下 「伊丹空港J)

より 1時間長く、第三種空港の中では最長である 。

般施安

¥

、

障

干

空

航

灯入

1

|

遭式掴咽

航 空 保 安 摘 股

昨年 9 月2 日に は、神戸市が旅客ターミナルピル横に空港管理事

務所を開設 (17名の職員を配置) し、各種慣熱訓練などを進めてい

る( 平成18年 1 月27日現在) 。また、 神戸空港は「管制空港」のため、

同年10月に国土交通省大阪航空局の空、港出張所が管制塔内に開設

されており、航空保安体制も 着々と整 えられつつある 。(管制塔に

は気象庁神戸海洋気象台の出張所も開設済みである。)

さる 12月22日には、航空法に基づき国土交通大臣から神戸空港

14 建築と社会 ・2∞6.2

を平成18年 2 月16日に供用開始する旨の告示がなされたととろで

あり、名実共に開港が決定した。

神戸空港の主な施設

神戸空港の主な施設内用は次の通りである。

直 面 滑 走 路 1本 (2，500mx  60m) エプロン: 面積約11.5ha

( 大型ジェッ ト機用 X 4 、中型ジェッ ト機用 x 3 、小型ジェッ ト機

用x 2 、小型機用 x 1)  I航空保安施設 |管制塔: 高さ 36m無線施

設: V OR! DME、I LS( グライドパス、 ローカライザー) 照明施設:

進入灯 ・進入灯台 ・進入角指示灯 ・エプロン照明灯など、 電力施

設: 6.6k  V  60Hz  Iその他の施設 |消|捌省設、給油施設、ターミナ

ルビル倣客、貨物)

このうち旅客ターミナルビルの概要については別項で記述する 。

神戸空港の就航路線

航空会社 3社( 日本航空、 全 日空、スカイマークエアラインズ)

が昨年11月に国土交通省に認可申請したことにより、神戸と国内主

要 7路線が 1 日27便( 往復) で結ぼれることが決定した。各社ごと

の就航路線の内訳は表のとおりである。

第三種空港とはいえ神戸一羽田便が 1 日11便となり、全国の空港

の中でも有数の羽田便数を持つ空港にな った。更には、 15時間運用

というメリッ トを活かし、午前 7 時台に神戸発羽田着が 3本、午後

8 時台に羽田発事11戸着が 3本と 、早朝から夜間にわたりビジネスや

旅行などの出発、帰着に対応できる利便性の高いダイヤ編成が実現

した。一般に、就航路線のネットワークや旅客ダイヤの編成には、

航空需要の市場評価がポイントとなる。神戸空港の場合、平成 7年

度に犠牲量モデルを用いた四段階推計法( 交通需要予測において一

般に使用される予測手法) により需要予測を実施し、平成14年度に

は当時の直近旅客流動デー夕、政府経済見通しの時点修正及び交通

サービス利便性を考慮し、新たな予測手法により需要予測 を精査し

た。精査時の想定就航路線と実際の就航路線の聞に一部変動がある

就航路線の内訳 が、開港当初で 1 日27使、年間

319万 人 保|経ベース。以下同じ) 、

開港 5年後の平成22年度で 1 日

30使、年間403万人を見込んで

おり、今後も 一定の伸びで航空

需要が増加す ると期待される 。

日本航空 全 日 空 スカイマーク

羽 田 2  2  7  

新千歳 2  

那 覇 2  2  

仙 台

新 潟 2  

熊 本

鹿児島 2  2  

10 10 7  

空港建設の経緯

神戸空港の建設場所である空港島は、平成11年 9 月の現地着工以

来6年以上が経過し、全体面積( 約272ha) のうち空港告示区域を含

む約240haが陸地化 している。開港時点で空港島北西部分の一部が

水面として残るが、空港本体の運用には何 ら影響はない。空港島の



埋立に必要な土砂量は約6，600万 rri と想定し、神戸市西区の複合産

業団地( 約270ha) の造成地やその周囲で発生する建設残土を利用

してきた。同団地から須磨区の土砂搬出用の桟橋までベル トコンベ

ヤー( 総延長14.5km) で搬出し、桟橋から土砂運搬船に積載 して空

港島まで海上輸送したことから、「山、海へ行く J と称さ れてきた。

ベルトコンベヤーにより、 1 日あたりの土砂搬出量は約10万トン、

過去約 5億8，000万トンもの土量を搬出 したが、 神戸空港を最後に

大規模な埋立事業が終了するため 9 月で稼動を停止した。今後は神

戸港内の淡淡土砂や市中で発生する建設残土を受け入れ、埋立を進

める予定である 。

なお、空港建設場所は水深約16mとなり、その下は柔らかな沖積

層と 比較的固い洪積層の 2つの異なる粘土層が堆積している。地盤

沈下は最終的に約 8 mと想定し、サンドドレーン工法により 地盤改

良を施すことで沖積層部分の約 6 mを開港までに沈下促進させるこ

ととしている 。残る約 2 mは洪積層部分で開港後数十年かけて緩慢

に沈下していくものと考えている。

交通アクセス

公共交通機関として新交通システム「ポートライナー( 神戸新交

通株式会社)J があり、「市民広場駅」から約4.4kmが延伸される 。

延伸開業日は開港 2週間前の 2 月2 日であり、ポー トライナーの利

用により 三宮と 神戸空港の旅客ターミナルが最短16分台で結ばれ

ることになる 。

自動車利用の場合では、 三宮からはポートアイランドを経て連絡

橋( 愛称: 神戸スカイブリッジ) を渡って約20分、新神戸駅からは

新生田川沿い~港島トンネル~ポートアイランドを経て神戸空港へ

向かう 一般道路があり、現在一部の区間が工事中であるが、全線が

完成すれば新神戸 駅 ~神戸空港がほぼ商北に一直線で結ぼれる。

リムジンパスでは、現在各パス会社が、 航空機の運航ダイ ヤを踏

まえ検討中と聞いているが、姫路や淡路等複数の方面と神戸空港が

乗り換えなしで結ぼれる予定である 。

更には、神戸空港島内に港湾施設が整備され、平成18年度中をめ

どに神戸空港と関西空、港を結ぶ海上航路が再開される予定である。

同航路は、平成14年度までポー トアイランド ( 2 期) と関西空、港

を結び、現在は営業休止状態であるが、 神戸空港開港を機に関西空

港との乗り継ぎ利便向上のため再開する運びとなった。関西広域の

視点からも両空港のアクセス強化が期待される 。

旅客ターミナルビル

ターミナルビルの特徴

神戸空港の旅客ターミナルビルは神戸空港ターミ ナル株式会社に

より整備され、平成17年12月末に完成した。同社は平成14年12月

26 日に神戸市、兵庫県及び

立された第三セクタ一でで、ある。

ビルの延床面積( 約15，200rri ) や規牒は、 他空港のターミナルと

比較して決して大きくはないが、間断愛の需要に合わせて将来的に

拡張してL ぺ予定である。

ビルのコンセプトは、「コンパク卜で誰でもが使いやすいターミ

ナル」としており、ビルの出発階と到着階の動線を分離するととも

に、新交通ポートライナーの駅舎とは約10mの連絡通路で接続 し、

搭乗ーまでのアクセスが非常に短L ミ構造となっている。

ノ、ード面の特徴は、オス トメイト対応設備やベビーベッド等を設

置した多機能トイレ、音声システムなど、「ユニバーサルデザイン j

に配慮、した設備を多く備えていることである。その背景として、震

災復興に向かう神戸が目指す都市像のーっとして「ユニノ Tーサルな

まち神戸j があり、この考え方を神戸空港にも積極的に採り入れ、

障害者や高齢者をはじめ、誰もが使いやすい「ユニバーサルな空港」

を実現していこうとする考えがある。

これを受けて、ソフト面でも 、ピル内テナントを含む職員全員に

対し、「お客様一人ひとりに心地よいおもてなし」を提供するため

の研修に取り組んでいるところである。

なお、各階の内容 ・桃成は、次の通り 0

・ 1階 ( 到着ロビー) ・案内カウンタ一、展示スペースを設置する

ほか、手荷物受取所、テナン 卜 ( コンビニエンスス トア) 、航空会

社事務所、空港派出所などを設置。

・ 2 階( 出発ロビー) : 搭乗手続きカウンター( アイランドカウン

ターを 2 簡所設置) 、搭乗待合室( 約800席) を設置。テナントと

して、神戸の和洋菓子、灘の酒 ・神戸ワイン、 神戸や兵庫の特産品

などの物販店18庖舗を配置。

・ 3 階( 飲食庖舗階) 飲食庖とカフェなど 6庖舗を配置するとと

もに、屋上へいざなう光庭( ライ トコー ト) を設置。

・屋上階( 一部 4 階) 展望レストラン 2 庖舗、屋上庭園、送迎デ

ッキを設置。東と南側はオーシャンビューが、西側は明石海峡大橋

が、 北側は神戸の市街地と六甲山系が一望できる 。

空港駐車場

旅客ターミナルビルの北側に約750台の駐車場を設置することと

しており( ビル東側には業務用と障害者用の駐車場も設置予定) 、

平成18年 2 月2 日の営業開始をめどに整備を進めている 。

料金は、 1  U寺間150円 (24時間1，500円が上限) であるが、開港か

ら2 年間は「搭乗者割ヲ U として、最初の24時間は無料、 24時間

を超えて 1時間150円 (24時間1，000円が上限) と設定することと し
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階段式親水護岸のイメージ図

ている。空港島とポートアイランドを結ぶ連絡橋も通行料無料のた

め、神戸空港の航空機搭乗者の負担は相当軽減されると考えている 。

環境に調和した空港

神戸空港の環境アセスメント

神戸市では、平成 7年10月から平成 8年 5 月までの問、飛行場設

置及び港湾計画変更に係る環境アセスメン トを、また、平成10年 1

月から 10月までの問、空港島の埋立に係る環境アセスメントをそれ

ぞれ実施した。

環境アセスメントでは、神戸空港が環境に与える影響について予

測・評価を行っており、環境影響号羽田審査会から「概ね適切j との

答申を得ている 。

環境保全・創造型空港( 工コアップ・工アポート)

神戸空港では、その建設経緯から環境保全 ・創造施策にも万全を

期す乙ととしており、環境創造型謹岸や人工ラグーンを設置するこ

ととして p る。

. 環境創造型護岸

空港島周囲の護岸 Ｗ Ｎ Ｗｫ ｭ のうち 、岸壁を除く ＶＮＷ ｫｭ を 緩やかな石 ｦｬｾ

みとしており、太陽光が届く浅瀬としている 。浅瀬は、人為的に形

成された場合でも自然磯と同様に豊かな生態系を育成するとされて

おり、生態系による浄化作用が神戸空港周辺の環境をより良いもの

へと創造してL パ 。

なお、空港島北側の諮岸の一部については、市民が親しみやすい

ように階段式としており、後背地で整備する緑地とともに開放的な

水辺空間を整備する予定である 。

. 人工ラグーン

人工ラクーンのイメージ図

「ラグーン」とは、岩や砂

に固まれ海水が出入りする

浅い海水池のこと である 。

潮の干満に伴い岩や砂に付

着した生物によって海水中

の汚濁物質が効果的に浄化

されるものと期待されてお

り、神戸空港では、空港島

の西側緑地に人工ラグーンとそれを取り巻く砂浜や磯浜を整備し、

レクレーション性の高い対見模なま跡公園を整備する予定である。

関西 3空港における神戸空港の位置づけ

神戸空港整備の基本的スタンス

布| 戸空港の開港により「関西 3空港H寺代J が到来する 。巷間では
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関西に空港が 3つも必要か、とも灰聞するが、空港が設置されてい

る地域の経済、人口規模と滑走路数の相関関係を海外の主要都市固

と比較して述べてみたい。

まず、国内の東京圏( 東京都、神奈川県、千葉県、埼玉県) では

羽田空港 3本と成田国際空港 2本( 暫定滑走路を含む) を合わせて

5本に対して、関西圏( 大阪府、 京都府、兵庫県、滋賀県、奈良県、

和歌山県) では関西空港 l 本、伊丹空港 2 本、 神戸空港 l 本を合わ

せて 4 本であり、関西空港に 2 本目滑走路が供用さ れて漸く 5 本に

到達する 。

これを海外の主要都市圏と 比較すると、例えばアメリカ ・ニュー

ヨーク圏ではJ Fケネディ国際空港 4本、ニューアーク国際空港 3

本、ラガーディア空港 2本の 3空港で計 9本、フランス ・パ リ闘で

はシャルル ・ド・ゴール空港 4本、オルリー空港 3本の 2空港で計

7本( この他にゼネラル ・アビエーション対応空港が多数有り) と

なっている 。滑走路 l 本あたりの人口比較では、東京国681万人、

関西国523万人( 関空、伊丹、神戸の 3空港で 4 本とした場合) に

対し、ニューヨーク圏335万人、パリ圏163万人となる。

東京聞は人口規模、者11市経済力ともに世界のトップクラスである

が、関西国においても、約2.090万人の人口規模と 80兆円以上の国

内総生産 (GDP) を擁しており、これは人口でオーストラリア l

国 ＨＱ ， ＶＰＴ 万人Ｉを凌ぎ、 ｇｄｐ でカナダ ｬ 国 ＨＷＸｾ 包円Ｉに匹敵する

レベルと考えられる。 しかも、我が国の圏内航空旅客は東京固と関

西園の 2大都市圏に全体旅客の約 3/ 4 が集中しており、この点も

併せて考えると関西圏で空港が 3箇所あ って も決して多くはないと

言 える 。むしろより重要なととは、関西 3空港の役割を明確にし、

それぞれが適切に運用されることの相互理解ではなかろうか。

この点については、平成14年度の国の交通政策審議会航空分科会

の答申で、関西 3空港の役割が次の通り整理されている 。

0 関西空港は、国際拠点空港として関西国や西日本を中心とする国

際航空需要に対応するとともに、国際線 ・国内線の乗り継ぎ利便

を確保したインフラ機能を担いながら関西国の国内航空需要に

対応する役割。

0 伊丹空港は、関西固における国内線の基幹空港と しての役割。

0 神戸空港は、 神戸市及びその周辺の国内航空需要に対応する 地方

空港であり、 300万人を超える後背圏の航空需要に対応するとと

もに、神戸市以西の需要に対して伊丹空港の容量制約を緩和し、

利用者利便を高める役割。

更に上記答申では、関西国における国内航空需要について、 12007

年度までは年平均2. 2%、その後2012年度まで2.8%と着実な伸びが

予測さ れる j とし、「こ れらの大きな需要を関西空港、伊丹空港、



神戸空港の 3空港で分担して受け持つ」としている 。

神戸市においても当然 ζ の考え方に沿って空港建設を進めてきた

わけで、ある。

広域一元管制システムの導入

なおこの際、神戸空港開港によって大阪湾上の空域が混雑しない

かとの懸念を払拭しておきたい。

神戸空港の航空管制については、空港の中心から半径 9 km以内は

神戸空港内の管制塔が コントロール( 飛行場管制) し、より広範囲

な空域では、関西ターミナル管制所が関西空港、伊丹空港及び神戸

空港に離発着する複数の航空機を一つの管制機関で一元的に管制す

ることとなっている 。

これを 「広域一元管制システムJ と称しているが、実はこのシス

テムは関西空港開港時( 平成 6年) から導入されており、広い空域

の中でも容易に飛行の調整が行われるため、より安全で効率的な航

空機運航が可能になると期待されている 。

具体的には、関西空港に神戸空港機の専用車が設置さ れる予定で

あり、神戸空港は自身の管制塔との併用により、 トータルとして空

の安全性が担保されていると言える 。

神戸のまちづくりと空港

阪神・淡路大震災では、神戸市は内外から幅広いご支援をいただ

き、市民生活の再建を最{ 憂先に住宅、保健 ・医療・福祉などの対策

や産業基盤の復興に全力を挙げて取り組んでドきたが、これに加 えて、

神戸の将来のためには、雇用の機会が確保された「安心で元気なま

ち」として復興を果たすことが喫緊の課題であった。

このような観点から、 21世紀の新しい神戸 ・兵庫をつくるための

長期的な復興事業として、神戸空港の整備を進めてきたわけである

が、まちづくりと空港が相互補完し、相乗効果が上がると期待され

ている 。

防災拠点としての役割

震災では、市街地の道路、鉄道が寸断されたため、救援物資の輸

送に航空機が活躍したのは記憶に新しい。今後災害が発生した場合

には、都心に近接した神戸空港を経由して、多くの食料、医薬品、

衣類等が迅速に市街地に輸送されると期待される。重傷者の緊急搬

送においても、ポー トアイランド周辺の病院や災害医療センタ一等

と連携するなど大きな役割を果たすことになる 。

なお、空港本体も十分両慢性には配慮、し、設計 - 建設されている。

医療産業都市との連携

現在、神戸市ではポー トアイランド ( 2 期) 内において、 「神戸

医療産業者11市構想」を進めている 。同プロジェク 卜は、国の「者11市

再生プロジェク ト」として、再生医療など、の臨床研究と先端医療産

業の集積を図ることで、神戸経済の活性化、高度な医療サービスを

提供する乙とを目指しているものである 。

神戸空港との連携により、細胞や組織の輸送、医療機器や部品等

の緊急輸送、 研究者や医師、患者の効率的な移動子段などで相乗効

果を発揮すると期待されており、王期生で外資系も含めて80社近くの

医療産業企業が進出している。

観光交流都市の更はる推進

神戸市は観光都市の一面もあり、事業所ベースで市内産業の約 3

割が観光に関連している。観光は21世紀のリーデイング産業とも言

われており、 神戸の都心に近く 利便性の高い空港は神戸の新しい交

流窓口となり、インバウンド、アウ トバウンドの双方で集客観光に

欠かせない都市装置となりうるものと期待される。

情報発信の拠点と雇用の創出

神戸空港を窓口として多彩な人材が神戸に集い、企業活動や市民

文化などの各分野で最新情報の発信が加速さ れることから 、開港に

よって、例えば異業種交流による新製品の開発、新規起業( インキ

ュベーション) などのビジネスチャンスの拡大、更にはそれに伴う

雇用の創出が期待される。

平成10年 6月に実施した民間調査機関による調査においては、平

成22年度における市内所得増は約3，621億円、雇用者増は約27，445

人との予測値が示されている。

*  

地球レベルで、人 ・モノ ・情報・文化の大交流が進む現代社会に

おいて、航空機の果たす役割は極めて大きい。

神戸のまちは、従来より様々な文化を積極的に取り入れ、それを

融合させながら独自の神戸ブランドを形成してきた。神戸空港が関

西の新たな交流窓口として機能し、 21世紀の神戸 ・兵庫のまちづく

りのインセンティブとなるよう、今から開港後の空港運営を視野に

入れながら、安全かつ利用者の便益が最大限に発揮できる利便性の

高い空港を目指してまいりたいと思う 。 ( 平成18年 l 月27日間

[出典]

海外人口 国迷人口f日 I (2001年) 、海外GDp: OE CD統計 (2000年)

囲内人口 県民経済計算年報 (2001年) 、圏内GDP 人口推計年報 (2000年)

為替レート 1 ドル =110円換算

毎日新聞 fBI G BI RD PRESSJ  2004年11月25日発行 を参照

( おかだ こうじ神戸市みなと総局空港強備室推進課長)
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名論Z

地方空港の旅客ターミナルビル

原口

神戸空港旅客ターミナルビル

神戸空港( 愛称: マリンエア) は2006年 2月16日、神戸市三宮か

ら約 8 kmにある空港島に誕生する。当空港へはポー トアイランドの

新交通システム( 既設) が延伸され、 三宮から最短16分台のアクセ

スが可能となり、ま た空港への連絡橋( 愛称: 神戸スカ イブリ ッジ)

は長さ約1. 2kmで、空港島と連絡する 。 (図 1参照)

神戸空港の京胡tは定期国内線 7路線、 1 日当り 54使( 出発 ・到着)

で、東京便22便( 出発 ・到着) が予定されている 。

・空港の概要

(1腫 別 ( 設置管理者) : 第 3種空港( 神戸市)

(2粒 置 兵 庫 県神戸市中央区神戸空港 l 番

(3は 島 模 空 港 面 積 約272ha ( 滑走路 (長 さ) 2，500m (1幅) 60m)  

(4粧機スポット数: 大型ジェ ッ 卜用 4 、中型ジェ ッ 卜用 3 、小型ジ

ェット用 2 、小型機用 1

(5ト 般駐車場: 約750台 150円/ 時間( 搭乗者割引ほか有)

圃旅客ターミナルビルの概要

(1)計画規模. 年間旅客数 319万人対応 (2010年度 403万人)

(2滞脅造/ 階数: 鉄骨造/ 地上 4 階

(3)延床面積. 約15，200ni (エネルギー棟など別棟を除 く)

(4鴻乗固定橋: 3  +  1  (2006年 6月供用予定)

(5)工期 2004年 9月- 2005年12月

. 旅客ターミナルビル デザインコンセプト (図 2 参照)

(1)コンパクトで使いやすいターミナル

初期コストを抑制するため当初は必要最小限の規模とし、需要の

伸びに合わせて拡張できる将来の拡張可能性を確保しながら計画に

柔軟性を確保している 。

(2)出発客と到着客の完全動線分離

2 階に出発機能、 l 階に到着機能を配置し、コンコースの完全区

画とドア管理により航空機への旅客動線を完全に分離している 。

(3膳乗までのアクセス動線の短さ

ピル 2階で新交通に直結し、連t航盈路の長さは約10mで、ある 。

(4)ユニノ Tーサj レデサo インに配慮した設備

オストメイト対応設備やベビーベッドなどを設置した多機能トイ

レ、音声案内システムなどに菌百4まするとともに、施設の視認性を高

め、旅客だけでなく全てのひとに分かりやすい施設構成としている 。

(5)賑わいづくり

4 階には六甲山や市街地、夜景という 神戸の海上空港ならではの

景色を楽しめる施設が展開される。また 3階には約800ni のエリア

に「飲食居、カフェ等j が展開され、民問委託会社が一括して管理

18  建築と社会 ・2∞6.2

修

運営を行う 0

. 階別主要施設内容 (図 3参照)

(1)  1階( 到着階) : 到着ロビー、手荷物受取所( 到着ベルトコンベ

ア 2基)、 出発手荷物荷捌所 (出発べj レトコンベア 3基) 、航空会社

事務室( 国内航空会社の 3社分) 、テナン ト(コンビニエンスス トア)、

総合案内カウンタ一、空港瞥備派出所

(2) 2 階 ( 出発階) : 搭乗手続カウンター( アイランド 2 ヶ所) 、出発

ロビー、出発口、セキュリティチェ ック エリア、搭乗待合室( 約

800席) 、搭乗固定橋 3 カ所、特別待合室、テナント( 物版庖18届舗)

(3)3階( 飲食庖舗階) : テナント( 飲食屈など 6庖舗) 、スカイコート

(4)4階( 送迎デッキとレス トラン階) : 送迎デッキ・屋上庭園、展

望レストラン ( 2 脂舗)

・商業施設の概要

商業施設の床面積合計は1，888ni ( 物販: 618  ni 、飲食: 1，236ni 、

その他 34ni) で総庖舗数27庖舗である 。出発階の 2階には神戸

を代表するおみやげと近隣の明石 ・淡路など兵庫のおみやげを販売

する物販店が配置される。 3階には和食や洋食のレス トランとカフ

ェが入居し、海や飛行機を眺めながら気軽に食事を楽しめる施設計

画である。また，屋上階には無料の送迎デッキが整備され、さらに

中華と手[ 喰のレストランが入居し、飛行機、市街地、六甲山などの

景色を楽しめる施設桃成である。

・建築概要

(1)主な外部仕上げ

①金属屋根 ダブル折板フッ索樹脂塗装ガj レバリウム鋼板

外壁・フッ素樹脂塗装金属成型板( 斜め貼り)

外部建具. アルミ製フ ッ素樹脂塗装

(2)主な内部仕上げ

①出発、到着ロビー; 床( ゴムタイル) 、天井( 岩綿I吸音版)

①搭乗待合室: 床( タイルカーペッ ト) 、天井( 化粧石背ボード)

(3)椛 造 概 要 ( 図 4 参照)

上部架総には柱の上部と梁の端部を変形能力が高い方杖で繋いだ

「エネルギー l吸収型方杖ラーメン構造」を採用し、高い階高を有効

利用した構造計画としている 。エネルギー l吸収型方杖は地震エネル

ギーを集中的に吸収する乙とが可能なため安全性と経済性が高い架

橋である 。大地震に より大きな変形が生じた場合にはエネルギー l吸

収型方杖を取り替えることで建物機能を修復する乙とが可能である。

基礎構造は不同沈下及び周辺地盤との沈下差が発生した場合に備

え、建物機能の維持が可能な計画としている。フラットスラブ形式

の「セ ミフローティング基礎j を採用し、不同沈下及び周辺地盤と

の沈下差の進行を抑えると共に、 l 階の床を含めた建物全体のジャ
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ッキアップを可能とする「ジャッ キアップ機構付二 重床工法j を採

用し、万ーの沈下に対し修復が可能で、ある。

(4)設備概要

①高圧受変電設備 : 屋内キ ュービクノレ型 3 o  6. 6KV 60Hz 回線

②発電機設備: ガスタービン式 375KVA  6.6K V  72時間運用

①通信ネットワーク設備: インターネット、 I P電話、フライトイ

ンフォメーション設備、 WE Bカメ ラ対応

④空調設備: 中央式系統( チェックインロビー、搭乗待合室等) 、

個別式系統( テナント 専有エリア、 貸室エリア)

⑤給排水設備: 上水 ・中水給水配管引込、 別棟に上水・中水受水槽、

都市ガス設備

(5)空港特殊設備

①搭乗橋設備 ・ガラス製 2述式

②手荷物搬送設備・出発 ( 2 m以内の搬送)、 到着( 平型スラッ ト)

① フライトインフオメーション設備 ・液晶ディスプレイ

. 事業 者選定の経緯

2003年 8 月に「神戸空港ターミナルビル整備 等事業提案競技J

において事業者選定のための募集が開始され、提案競技の範囲には

以下の内容が含ま れた。

(1)ターミナルピル本体、新交通駅舎との連f部直路、基本的商業サー

ビス施設、賑わい施設の設計 ・建設・維持管理

(2)ターミナルビル敷地内の歩車道 ・外構計画( 工事 は含まな p) 、

駐車場( 工事・管理システムは含まなp )

(3湛 本的商業サービス施設への入居者の誘致

(4)賑わい施設への入居者の誘致及び管理運営

また、延床面積は概ね14，000rri を上限とし、「賑わい施設」が

1，000 rri 程度が別途整備されること が条件とされた。

2003年12月に優秀提案企業が選定さ れ、以下の内容が評価された。

① コンパク トな設計と新規航空会社の進出に対する 計画柔軟' 性

②施設椛成や動線のわかりやすさ

①各施設のユニバーサルテ' ザイン

①賑わいづくりへの具体性とテーマ性に対する工夫

①要求仕様に対する細部検討

・防災拠点機能

神戸空港旅客ターミ ナルビル基本計画 (神戸市) では、 神戸空港

は「神戸市復興計画」において空の防災拠点として位置づけられて

おり 「空港の持つ特性を生かし災害時にも対応できる緊急物資の配

送拠点や緊急医療活動の後方支援基地の機能を整備するJ とさ れて

p る。

旅客ターミ ナルは空港の中核施設であり 神戸空港が防災拠点とし

て機能できるよう、また災害時においても運航業務を最低限確保で

きるための市慢 性 能 の向上を図るとともにライフラ インの停止時も

一定の供給設備が確保できるよう整備を行っている。

新北九州空港旅客ターミナルビル

新北九州空港は2006年 3 月16日、周防灘沖から約 3 kmの新空港

島に誼生する。当空港は都心部から 15km離れ、 空港への連絡橋は長

さ約2.l kmで、空港島と迷絡する。新北九州空港の就航は新規航空 会

社の誕生によ り国内航空会社 3社が予定さ れており、外国航空会社

3社の国際線就航も 予定さ れている。

現北九州空港は年間旅客数約15万人 (2004年度) 、東京使10便 /

日 (出発 ・到着) が就航しており、新空港では新規航空会社の東京

便24便/ 日( 出発 ・到着) が予定さ れている。 (図 5参照)

・空港の概要

(1滞重別 ( 設置管理者) : 第 2 種空港( 国土交通大臣)

(2河立置 ・福岡県北九州市小倉南区空港北町

(3)=)品僕 ・空港島面積約373ha ( うち空港管理面積160ha、滑走路〈長

さ> 2，500m (1隔>60m) 将来3，000m級の拡張用地が確保されている。

(4).駐機スポット数: 大型ジェット用 2 、中型ジェット用 3 、小型機

用 3

(5ト 般駐車場: 1，500台

(6)空港島内にビジネスホテル開業予定

・旅客ターミナルビルの概要

(1) 計 画 規 模 年 間 旅 客 数150万人対応 ( 将来328万人対応)

(2)構造/ 階数 鉄骨造/ 地上 3階

(3)延床面積: 約14，731 rri 

(4勝乗固定橋 3  

(5)工事費・約3，885，000，000円 ( 消費税除く)

(6)工期: 2004年 8 月- 2006年 1 月

. 旅害ターミナルビル デザインコンセブ卜 (図 6 参照)

(1)空港の成長に的確に対応できるター ミナルビル

旅客タ ー ミナルビルの基本コンセプ 卜は 「小さ く産んで大きく育

てるJ であり、航空機や空港の急激な変化、及び需要の増加に柔 軟

に対応できる旅客施設のゾーニング計画としている 。「エココラム

( 組柱)J で構成した「大スパンモジュール構造j は、空調・電気な

どの諸設備をエココラム内に集約し省ス ペース化を実 現 し、 ビルの

拡張性も容易にしている 。

(2)自然環境との共生を追求した施設づくり

エネルギー消費の低減、 二酸化炭素発生量の抑制、 さらにエコマ

テリ アルの採用、太陽光発電や雨水の利用などの環境対策を積極的
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新北九州空港 ・屋上足湯

に行い、 地球蕊! :境にやさしいエコターミナルビルを実現する。

(3)ユニノ Tーサ j レデザインと確実なセキュリティ対策の実現

カーブサイドからエアサイドに至る明解な動線、海も眺望できる

見通しのよさ、シンプルでわかりやすい施設配置によって、誰にと

っても分かりやすく使いやすいユニバーサルテ'サ守インを徹底追求す

る。特に、出発・到着を階層で分離したレイアウトは、確実なセキ

ュリティ対策にも効果的である。

(4)地域アイデンティティを表現するデザイン

旅客ターミナルビj レのフォルムは、 北九州の山並、躍動感ある海

のシルエット、そしてお祭りの山車がモチーフである。地域性にあ

ふれ、地域住民の誇りともなるゲートウェイデザインである。

(5)地域情報発信の場となるエントランスホール

吹き抜けの開放的なエン トランスホールは、屋外イベント広場と

一体で計画している 。地域の「まつり j や地域企業の商品展示など

各種イベントに利用できるフリーな空間であり、北九州のショール

ーム的な存在でもある 。

・階別主要施設 (図 7 参照)

( 1)  1階( 到着階) 5，992rri : 到着ロビー( 総合観光案内所、圏域情

報コーナーなど) 、手荷物受取所( 到着ベルトコンベア 2基 . 国内 l 、

国際1 ) 、出発手荷物荷捌所( 出発べ j レトコンベア 3 基. 国内 2 、

国際 1) 、航空会社事務室( 圏内航空会社の 2社分) 、テナント( コ

ンビニエンスストア、宅配便コーナ一、レンタカーコーナー) 、空

港聖書備派出所、屋外常設テント ( イベント広場)

(2)2 階( 出発階) 7，200 rri : 搭乗手続カウンター( リニアカウンター:

国内線、国際線) 、出発ロビー、出発口、セキュリティチェックエ

リア、搭乗待合室( 国内線179席、国際線88J 市) 、搭乗固定橋 3 カ所、

特別待合室、テナン卜( 物販: 8J 苫命I i 、飲食 : 2応舗)

(3)3 階1，738rri : テナント( 飲食: 3庖制、その他: 1屈舗) 、足湯、

送迎テ.ッ キ

・商業施設の概要

商業施設の床面ＺｦＱｾ合計は約ＱＮＱ ＳＱ rri ( 物版: 約564rri 、 飲 食 約

435 rri) で総脂舗数14届舗である。出発階の 2 階には北九1H空港銘

庖街などの物販屈が配置される 。 3階には海や飛行機を眺められる

レストランなどの飲食店が配置される。 また、 3 階屋外には有料の

展望テ.ッ キと足湯が整備される 。

. 建築概要

(1)主な外部仕上げ

①金属屋線・樹脂塗装ガルパニウム鋼板

②外壁 ・角rl 支鉄板フッ素樹脂塗装建具、 サッシュ・ アルミ製

(2)主な内部仕上げ
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①出発、到着ロビー: 床( ゴムタイル) 、天井( 岩綿l吸音版)

②搭乗・待合室. 床( タイルカーペッ ト) 、天列二( 岩綿吸音版)

(3勝造概要

上部構造の架構方式は22. 5X22. 5mのグリ ッドの純ラーメンフレー

ムを基本構造ユニットとし、将来の増築時には乙のユニットを増設

可能で、ある 。基本構造ユニットは 4本の角形鋼管からなる 2本の梁

( ダブルビーム) により構成され、この組柱を耐震要素に利用し地

震にも安全な構造とし、さらに組柱とダブルビームには設備 ・電気

の配管スペース等に利用する 。

10X10mの格子状に一次子張りを配置し、その聞の床は将来の計

画変更に対応できるよう 二次小梁を自由にレイアウトできる計画と

する 。屋根架橋は主体構造と独立させユニット 化することにより施

性の向上と工期の短縮を実現する 。

(4)設備概要

①高圧受変電設備: 屋内キューピクル型 3 <t 6.6KV  60Hz  1回線

①発電機設備: 屋外ディーゼル型空冷式 500KVA  6. 6KV 101時間運転

①通信ネ ッ トワーク設備: インターネ ッ ト、 IP電話、フライトイ

ンフォメーション設備、 WE Bカメラ対応、

①空調設備 : 中央式系統( チェ ック インロビー、搭乗待合室等) 、

個別式( テナン ト専有エリア、 1et 室エリア)

①給排水設備・ 加圧給水方式( 上水 ・中水 2 系統) 、屋内分流排水

方式( 下水道ヘ放流) 、個別式屯気貯湯器、 L P Gガス

(5控港特殊設備

①搭乗橋設備: ガラス製 3迎玉ず

①手荷物搬送設備: 出発 ( 2 m以内の搬送) 、到着( 平型スラ ッ ト)

① フライトインフォメーシ ョン設備: 液晶ディスプレイ

. 事業者選定の経緯

ＲＰＰＳ 年 Ｑ 月に新北［ｬ ｌｾ ｈ 空港ターミナノレビル建設事業における設

計、建設工事及び物品の調達について、事業者から声明が発表され

た。当業務は日本政府が表明した「大型公共事業の参入機会等に閲

する我が国政府の措置 ( MPA  :  Mejor Pr oject  Ar r angements) J  

として閣議決定された指定プロジェクトであり、 MP Aの趣旨に則

った取引企業選定の手続きにより進められた。新北九州、|空港の建設

に当っては、新北九州ターミナルビル構想検討会議により「新北九

州空港ターミナルビルコンセプ卜 J が示された。「進化 ・成長する

ターミナルビル、メインポートへの飛朔( 小 さく産んで大きく育て

る)J を基本的な方向性として、 21世紀に羽ばたくターミナルピル

づくりを目指すこととされた。

( はらぐち お さ む 抹 式会社梓設計 第3統轄部参 与 工 学修士)
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地方空港が目指す国際戦略

徳田賢二

地方空港国際戦略の背景

1  . 地方空港を取り巻く環境変化

空港の差別化要素の基本は、ユーザーの経済合理的な行動に適合

した、利便性、タイムベネフィ ッ トの提供力にある 。L、かにユーザ

一本位の経営、運営を実現できるかにある 。一般的な企業経済性に

準えると、規模の経済性尺度からは滑走路距離と本数、範囲の経済

性尺度からは空港関連事業、連結の経済性尺度からは他空港とのネ

ッ トワークが、空港の差別化レベルを基底する乙とになる。そこか

ら、公共性を維持しつつも事業性重視への転換が進み、商業化によ

る事業成長力、民営化( 含む民活化) による事業効率性の確保が空

港運営の一般的な傾向となっている 1)。 日本でも、公的部門による

空港規制 ( レギュレーション) も変化 し、空港運営の自立化を促進

する方向への転換が進み、既に第一種空港である新東京国際空港、

中部国際空港、関西国際空港は株式会社形態で運営さ れている。地

方空港でも、 2008年春闘港予定の静岡空港 2) は、地方空港として

始めて、航空管制以外の空港運営の一切を民間企業出資による運営

会社に委託する、 いわゆる民活方式の採用が決定さ れている。

2 . 問われる経営自立・競争優位性

空港も経営体として見た場合、一般企業と同様に支出抑制・収入

増加による収益性を重視せざるを得ず、その意味では一般企業に当

然要求される戦略性を持たざるを得ない。地方空港といえども 、経

営を、高いユーザー利益を提供する空港ユーザー本位に転換 し、内

外ユーザーの誘致を進める 必要がでてくる。地方空港ガパナンスも、

公的部門とユーザーとの聞の公共事業体的なものから、公的部門維

持・実質民間経営的な自立性を容認する方向に転換せざるを得な

い。 日本の地方空港としても、その事情から地域内外のユーザーの

誘致を進める戦略が重要になってくる。荷主、旅客、フォワーダ一、

エアライン、関連事業者など、空港を取り巻く多様なユーザーの立

場の差異を考応、しつ、コスト・市場両面からインセンティブ( 着陸

料、空港使用料、市場 ・拠点とのアクセスなど) を付与し、誘致す

る戦略性が必要になる 。

a .  荷ーレ

貨物の出し手である荷主企業には、伝統的な地場企業からハイテ

ク企業まで様々なものがある。いずれの産業でも市場は広域化、グ

ローパル化している場合が多く、特に製造業は地域間分業、国際間

分業が珍しくない。 したがって、食料品- 刻償から輸送用機器、ハ

イテク製品に至るまで分業拠点聞の製品、材料の運搬に航空が使わ

れるととも 多い。農業の場合も同様に国|深間・ 地域間分業が進んで

おり、! 鮮度が重視される生鮮品などの航空輸送は、季節性・ 地域性

22 迎築と社会 ・2∞6.2

が異なる地域聞の市場と生産地との連結に役立っている。

b. 国際幼流業者

分散する混載貨物需要の集配・分配を行う Fedex、UP Sなど国

際クーリエ便に携わる輸送業者は、グローノｾＩレなハフ守Ｆスポーク体

制を組み、世界各地の空港に集配・分配拠点を設けている。 乙れら

の業者にとっては、世界的にどれだけ利便性の高いネットワークを

組めるかどうかに競争のポイン卜がある 。 したがって、空港とマー

ケットの距離、 24時間化、 早朝着 ・深夜発など開港時間帯、離発着

料、 一定量の航空貨物の確保が可能かどうか、空港周辺への

Warehouseの整備状況などが問われることになる。

c. エアライン

エアラインに取っても、 世界的な規模での航空会社聞の競争の元

での効率的な経営が必須である 。旅客市場は、 価格競争が激化 し、

また需要変動も激しいものがある。中固など大陸からの旅行需要の

開拓・成長も見込まれている。航空貨物市場は、国際空港から地方

空港に至るまで成長性は極めて高く、旅客便ペリー便、貨物チャー

ター使、または貨物専用便など、様々な形での市場開拓が進められ

ている 。

地方空港の国際物流戦略 3)

地方空港運営に取って、 地域需要をどれだけ取り込むことが出来

るかどうかに、その運営の成否は掛かっている 。特に、航空貨物の

確保が必須で、ある 。国際内氏空貨物の 5年間( 1996-2000年) の年平

均成長率は6.5%、2000年重量ベースでは302万トンに達している 。

圏内を含めた航空貨物に占める国際杭空貨物の割合は 6割強であり、

国際縮空貨物の割合は大きいものがある。国際航空貨物の取扱空港

(2000年) をみると、新東京国際空港が187.6万トンで全体の62.1 %、

次いで関西国際空港が89万トン (29.5%) と両空港で全体の 9割を

占めている 。市場の大きさを反映し、また2005年開港の中部国際空

港を加えて、これら三空港のシェアが非常に大きいことには変わり

がないと推される。その一方で、地方空港でも独自の集荷システム

を構築し、国際航空貨物の取扱量を増やしているところもある。(表

参照)

1  . 告地方空港の国際物流への取り組み

( 1) 仙台空港

宮城県は1993年に仙台空港に、荷役や通関、保管など関連業務を

一括して受け持つ 11111台エアカーゴターミナル ( SACT) J を設立し

ている 。S AC Tは荷主ニーズに合わせて成田空港などへ陸送も手掛

けるロードフィーダーサービスを提供している 。仙台空港から海外

への国際航空便 (2003年現在) は、ソウル便( 週 7使) 、グアム便( 同



主要な地方空港における国際航空貨物の取扱状況 (一 部 抜粋)

空港名 種別

国際貨物の取扱量 ( トン)

航空貨物対策

1995年 2000年 2000/9 5

第ゴ3 セクタ の($通A関T)専J 門を会設社立「仙仙台台エでアカ

タ ミナル 。 通開し

仙台 2 種 3，408  4 ，770 1.40  

た貨荷物荷役を量作成を業田2はに割土陸上日送回も。っ営2た業00輸。1送年会度社から前年が度
の出 に 県 補

助。

小松 共用 12，223 18 ，068  1.48  9創行f北4設政年陸。とに国貨商第際物工航3の会セ空取議貨ク扱所物タスなータペどーーのがス貨貨ミナを物物2ル娼処，5リ理(0H起、0lAdこ保CにしT管)拡に会j 充。社を。

着陸料運る社貨輸のを物軽助業取減成者扱、すに助貨貨る成物運物の霊便行3量補1:便助運行するごとに航
岡山 3 穏 6 5  1，286  19. 78 

空会 、国際貨助物成金を取り

級う に応じて を支

絡す 方策を実施。

資料。取級車は国土空通省航空局緬、 鍛字でみる航空2002、航空貨物対策は日経産量消費研究所、 日経地織情報

2001. 12. 3日号より作成

7便)、 香港使( 同 4便) 、大連/ 北京便 (同 2便) 、ホノルル便( 同

6 便) 、上海/ 北京便( 同 2 便) に加え、貨物専用機( 機材:

B747- 400F) がソウル向けに週 2 便就航している 。 ロードフィー

ダーサ ービスは、便のない日や国に出荷する地元企業の貨物を仙台

骨港で通関し、 トラ ックで成田まで保税i愉送するサービス である。

平成11年の輸出入航空貨物取扱の47%はロードフィーダーサービ

スである 。このサービスは、 1uI 台空港を成田空港の補完空港 と位置

付け、地元の輸出入企業を繋ぎ止める戦略と見られる 。

( 2 ) 小松空港

小松空港の国|際貨物取扱晃被 (2000年時点) は、成田、関西国際空

港、名古屋、 福岡、羽田に次いで第 6位である 。匡l際旅客の輸送実

績では上位10位に届かないととを勘案すれば、当空港は国際物流に

特化 した地方空港と見ることができる 。 ζ の主因は、ルクセンブル

グに本拠を置く 貨物専用航空会社カーゴル ックス (CLX)が1994年 7

月に就航地を福岡空港から小松空港に変更した乙と である 。2003年

現在B747- 400Fで週 4使の運行がある 。貨物の内容は、敵州から日

本へは、自動車部品、化学品、ブランド衣料、チーズ、切り花など、

日本から臥; 外|へは、機械部品、 電子部品、自動車部品などである。

( 3 ) 岡山空港

国際貨物の定期路線 (2003年現在) は 3路線であり 、ここ 1，2  

年伸び悩む中でソウル便は増加傾向にある 。 ソウルか ら トラ ンジッ

トで| 立界各地に輸送される。専用便( 上海) はほとんど輸入雑貨で

あり、中国東方航空が荷物を集め岡山空港に集荷し、岡山空港で保

税後、成田 ・関空などに運んで、いる。一方、県内貨物は岡山空港か

らソウルまたは関西国際空港を利用している 。空港利用の選択の

体はフォワーダーであり 、荷主がついてくる形にな っている 。

岡山空港の特徴は、チ ャーター貨物便の活用である 。平成12年度、

アモイ、上海に年15便の臨時貨物便を運航した実績に加 えて、 |即時

便による F 1 レー シングカー輸送の例もある 。平成14年10月には、

米国西海岸諸国が港湾封鎖の影響で混乱したことを背景に、 トヨ タ

自動車のエ ンジン など自動車部品の緊急空輸拠点に選ばれている 。

同年11月には、猷州、|から約300 トンのフランス産 ワイ ン「ボジョ レ ・

ヌーボ-J が岡山空港を利用 して輸入されている 。

2  静岡空港の国際物流への取り組み

静岡空港は、第三種空港 として静岡県島田市榛原町に位置 し、 設

置管理者を静岡県、 管理面積約190ha、滑走路の長さは2500mであり、

平成20年度に開港予定である。 (完成予想写真) 当空港が立地する静

岡県は製造業出荷額で全国 5位に位置 し、ア ジアを中心に、海外展

開事業所数が1038に上り、ある企業では年間延べ4000人以上が出張

するなど、 急速に海外展開が進んで、いる 。こうした中で、ア ジア地

静 岡空港完成予想図

域においては、技術力の高まりに伴い、単に生産機能に止まらず、

設計 ・開発機能、物流機能などの集積が進みつつあり、木県経済に

おいては、研究開発から生産、販売に至 る企業活動全般において、

アジ ア地域との濃密な人的 ・物的交流が不可欠の前提とな っている。

この背 景 を踏まえて、青 ｪ￭ 岡 空 港 ｬｾｾ Ｑ Ｑｉ首フ 。 ロ ジ ェク 卜 会 議では平成 Ｑ Ｕ

年 3 月12日に 「静岡空港を成功に導 く三つの重点戦略j を発表 して

いる 。三つの重点戦略とは、①民間活力を活用した効率的な空港経

営のあり方、 ①空港を活用した物流の高度化戦略、 ①国際的な産業

戦略と空港政策、である 。②と①は表裏一体の関係にあり 、産業界

と一体とな った物流戦略が講じ られている。問答申による静岡空港

の国|隙物流戦略については、まず先行的な取り組みとして旅客機の

ベ リ一部、チャーター貨物機の活用がある 。香港、上海、ソウル線

など での旅客機のベ リ一部やチ ャーター貨物機の活用に貨物輸送

を、貨物専用機に先行する戦略的な取り組みとして位置付けている 。

同時に、北海道、沖縄などの国内遠隔地 と首都圏西部、中京園東部

を含む地域聞の圏内物流拠点として考えていくこととしている。同

戦略の基本的な目標は、中国、韓国への貨物機による集中的な路線

就航展開である 。静岡県のすり 合わせ型 4) 完成財における 生産拠

点としての優位性などを背景に、特に静岡 ・中匡|、韓国聞の二地域

聞において、相当量の航空貨物の流動が想定されることか ら、静岡、

長野、山梨及び首都圏西部地域を中心とした航空貨物を念頭に、こ

れら両地域の路線( 例えば静岡一上海、 香港、ソウル間) に集中し

て貨物機を就航させてL ベ 。さらに、乙れらの取り組みと平行して、

上海、 香港、 ソウルなどを経由して、アジア、欧州、北米などの世

界各国とのネ ッ トワークを構築 してい くことを考えている。

*  

国内物流大手企業については、既に成田、関空などに投資 し、ビ

ジネスモデルを構築 していること から、新たに地方空港に着目して、

積極的な取り組みを行うととは想定しにくい。 したが って、例えば

地元企業 を中心とした連合体により、新しいビ ジネスモデルを構築

する乙とが検討される べきである 。産業戦略と表裏一体とな った形

での国|僚級l流戦略が構築 される必要がある 。

1) 本初では、空港商業化への動 きとは民間事業体的な性格を強めていくこと 、民

営化 とはさらに空港経営、場合によ っては所有権 までも民間部門へ移管してい

くこと、 民活化 とは公共的な性絡を維持しつつも民11¥1事業者との強いiili 携関係

の元で泊!'l:遣さ れていくことを指 している。

2) 徳田賢二 mf. 1河 未来への離陸J ( ぎょう せい、2003年 4月) 参照。

ＳＩ 本項記述は、主として静 岡 県 ｭ ｾ Ｑ 瑚 空 港 戦 略プロ ジ ェク ト 検討調査 報 告 ｻ Ｇｽ ｊ (平

成 15年 3 月) に拠っている。

4  Ｉ すり合わ せ 型産業集積を基盤に、多様な技術を Ｇｩｴ ｾ に 交流 させ、結びつけて、

相互に技術力の向上を図ってL、く企業述携のあり方。

( とくだ けんじ 専修大学経済学部教授)
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随 週

Ai rport  Exper i ences 

Fr ed W.  Cl arke 111 

Ai r travel， even  in 出e 21
st 

century remai ns  a  mi racl e. τ 'he  ability 

to get  to practi cal l y any poi nt in the  globe  f rom any other  poi nt 

wi thi n a  day or so is si mply  incredi ble. F lyi ng can also be a  beautiful  

experi ence.  1  will always r emember  my  first ti me  flying and the 

sheer  magic  of seei ng the  earth f rom仕le air. 1  still mar vel  at 仕le

beautiful countryside  of ltaly， the t owers  of Manhat t an and the  

gl ea m of Si berian snowfi elds f rom the  air. 

香港国際空港

My  experi ences on the  ground， however， are  oft en  less upl i fting 

and， s ometi mes，むaumati c; so muc h so，出at the  few  wonderf ul  

experi ences  in ai rports tend to be  lasti ng memories.  My  fondest 

remi ni scences are  of ai rports whi ch no l onger  exi st  - such as the old 

shed  on St. Bart hs'  Island in the  Cari bbean.  Huge  jets  woul d park 

next to 出is si mple， primi ti v巴 metal hut  in the  bri ght sunl i ght and 

wonderful s mell of the  Cari bbean wi nter  - a  perfect combi nat i on of 

the  technol ogi cal  mar vels  ofj et  aircraft and si mple  i sland life.  Mere  

arrival  felt like  a  hol i day: 

1  al so  loved  Kai  Tak ai rport in Hong Kong  whi ch  was nestled so  

close 創 nong high-ri se bui l di ngs 出at ，when  l andi ng， parti cularly 

in the  eveni ng， i nvari ably  1  saw famil i es havi ng di nner， peopl e  

watchi ng televi sion - activiti es  of dai ly Hong  Kong life.  T he  landi ng 

procedure， parti cul arly  in heavi ng t yphoons， was  an experi ence  

never  to be  forgott en. We  are  fortunat e  that Asian pi lot s  are  trained  

well for dealing  wi th bad weather  condi ti ons!  

Inside， Kai  T ak  was modest wi 出 l owceili ngs  and si mpl e  wal l s  of  

glazed  bri ck， terrazzo  floors  and wor n， post-war detai ls  and finishes 

W hat made  it  special was 出at it was cl early an ai rport whose  soul 

and character  was an ext ensi on of 出e city whi ch  it served. It was  

crowded  but  wi th an emphasi s  on service  and effi ciency  - feel ing 

very  muc h of Hong Kong down to the  uni f ormed  driver  with the  

bi g  shi ny hotel  car greeting his  cust omers  wi th a  wonderful col d 

oshi bori  Oang mo  gun). 1  must  say that， al though 1  greatly admi re  

the  architecture  of the  new  Hong Kong ai rport ， Chek  Lap  Kok， it is 

unabl e  to portray this parti cul ar Hong Kong feel ing as wonderfully 

as the  old ai rport did 

空港の思い出

フレッド ・クラーク

24 温築と社会 ・2∞6. 2

空の旅 は21世紀の今の |時代であ っても 、

奇跡、と感じら れる。地球上のあらゆる 地点

から、 何処へでもほとんど一 日程度で移動

できることはまさに信じがたいとしか言

いようがない。空の旅はまた、地球の美 し

さを体験させてく れる旅でもある 。私はい

まだに、初めて飛行機に乗り 地球を空から

見たときに魔法の よ うな驚きを忘れるこ

とができない。何度見ても空から見たイタ

リア郊外の美 しさには驚かさ れるし、マン

ハ ッタンの摩天楼の風景や、 シベリアの暗

景色のほのかな輝きには感動を党える 。

それに比べると、 地上でのよしなしごと

といえば、それほどわくわくすることがい

つもある訳ではないし、場合に よってはい

ろいろと大変なこ とも 多いが、そ れだけに

それぞれの空港で、の体験が忘れがたい記

憶と して頭に刻ま れ ることも少なからず

憶といえば既 に現存していないものも多

く含ま れる。たとえば、カ リブの セン トパ

ース島にある古い小屋 のような空港であ

る。強い日ざしと冬のカリブのすばら しい

風景の中で、 巨大な ジェッ トが、この簡素

で、原始的な金属製の小屋の隣に駐機 して

いる様子、すなわち 、先端技術を結集 した

ジェッ ト旅客機の奇跡の ような存在と、簡

素でのんびりとした島の生活の思いが け

ない対比 を思い出すと 、本当に休日 を感じ

させるようなのどかな 気持ちにな れ るの

である 。

そしてまた私は、 香港の今はなきカイタ

ック空港が大変気に入 っていた。市 中の超

高層に近接した空港で、特に夜のフラ イト

ともなると、高層ビルの 中で家族が食事を

とった り、テレビをみたりと、香港の 日常

生活を 航空機の 中から直接見ることがで

ある 。私の記憶の 中に輝いている空港の記 きたのである 。着陸のH寺は、特に台風のさ



ロナルド・レーガン空港

representi ng cities and their cul ture  to visitors. A  cont emporary 

ai rport that does 血is well is Reagan  Nati onal  in Washi ngton， D.C.  

which  our  fi rm designed 凶 1997

Al so， today ai rport architecture is  experi enci ng a  renai ssance.  

T here  are wonderful cont emporary  ai rport  termi nal s bui l t 

throughout  the  wori d， many of whi ch  1  have  experi enced， personal ly.  

T here  is a  new admi ration  for dynami c spaces and handsome 

filt ered  li ght. We 創 'e desi gni ng  some  of them， also. T he  tradi tion 

of 出eT WA  T ermi nal  at J  ohn F. Kennedy by  Eero Saari nen， whi ch  1  

beli eve  to be  sti ll the  most  iconi c  symbol  of the  magi c of air travel， 

is once  agai n bei ng appreciated. It is  also a  mar velous  gat eway to 

the  c ommuni ty it serves 

( フレッド・クラーク ペリ クラークペリアーキテクツ代表取締役)

Obvi ousl y， ai rports today are extr巴mely complex， functionally-

driven  machi nes whose pri mary purpose  is to move  peopl e  and  

aircraft in a  cl ear， safe and ef fici ent way.  1  beli eve  that ai rports， 

however， have an addi ti onal  obl i gati on - they must  be  good gat eways 

to their communi t i es. A n  ai rport is  the  first and last i mpression  a  

visitor has of a  new  city. In that sense， the  ai rport is  an ambassador， ジョン F ・ケネディー空港 T WAターミナルビル

なかの着陸はとても忘れることのできな

いものである 。アジアの機長が悪天候を難

なくこなせるように訓練されていること

は、乗客にとっては幸運の限りであった。

カイタック空港の内部は、天井は低く、

壁はｾ Ｂのかか ったタ イル、床はテラゾーで

随分使い込んで、あり、終戦直後の仕上げが

なされていた。私がすばらしいと思 ったの

は、 空港が位置している香港の街の精神的

なもの、そして衝の性格のようなものが、

そのまま空港に感じられたことである 。空

港ビルはいつも込んで、いたが、サービスと

効率には十分な情熱が注がれていたし、そ

れはまさに、香港の街にあ って、ホテルの

リム ジン運転手が何気なく波す、暑い 日の

冷たいおしぼり( ランモグン※ 恐らく中国

語でおしぼりの意味かと) といった末端に

まで感じられる、 香港の気遣いその もので

ある 。新しい香港国際空港 ( Chek Lap Kok 

Ai rport) のデザインが大変すばらしいこ

とについては、もちろん私は大変評価 して

いるが、かつての空港が持って いたすばら

しい香港らしい 雰囲気がどこかで失わ れ

てしま ったと思っているのである 。

明らかに、現代の空港は大変複雑な機能

を持った、あたかも効率重視の機械で、あ

り、人 を短時間に効率的に安全に移動させ

る施設であることに議論はない。 しかしな

がら空港は、もう 一つの重要な役割を持っ

ていると思 っている 。それは空港が位置し

ている街へのゲートウェイであるという

ことである 。空港は来客が最初に接し、そ

して最後にも接する街の顔である 。その意

昧では空港は親善大使であり、訪問客に街

の文化 を伝える役割を担っている 。自画自

賛になるが、こうした視点から、文化の親

善大使の役割をきちんと果たしている現

代空港の例としては、我々が1977年に設計

したワシントン D Cのレーガン空港がある 。

また、今日、空港建築はルネッサンス( 新

時代) を迎えつつある 。世界中にすばらし

い空港ピルが( その殆どを私は体験してい

るが) どんどん建設されているのである 。

巨大なロビー空間、自然採光を効果的に取

り入れた空間、これらは必須のトレンドと

なっている 。我々もその内のいくつかを設

計している 。そうした状況の 中で、イーロ

サーリネン設計の ジョンF ケネディー空港

T WAターミナルビルの空間は、私自身、

空の旅の感動をもたらす空間のあり方に

ついて一 つの伝説を生み 出 していると考

えているのだが、近年、高い再評価が進ん

でいる 。 そして T WAターミナルビルは空

港が位置している都市コミュニティー全

体へのすばらしい顔( ゲー トウェイ) とな

っているので、ある 。

〔翻 訳 光 州

シーザー ペリ&アソ シエーツ ジヤノ Tン 代表取締役
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大正6fF.3月に誕生した日本建築協会 本建築協会雑誌」、 さらに1年後には おりで、パックナンパー購入希望は、

(当時 ・関西建築協会) の、 機関誌 「建築と 社会j と改題し、 今 日に至 日本建築協会事務局 (T E L 06・6946ー

は大正俳9月に「関西建築協会j，ft誌」 っている 。 6981、FAX 06. 6946. 6984) まで。

と題して創刊 された。大正8年に 「日 取り上げてきた特集テーマは下記のと 販売価絡は12∞円( 送料消費税合) 。

「建築と社会」誌

特集一覧・1984- 2005

号

制

μω。
，
J

凶

1

v

 

1985 

vol. 66 

1986 

vol. 67 

1987 

vol. 68 

1988 

vol. 69 

1989 

vol. 70 

1990 

vol. 71 

1991 

vol. 72 

1992 

vol. 73 

1993 

vol. 74 

1994 

vol .75  

1995 

vol. 76 

1996 

vol. 77 

1997 

vol. 78 

1998 

vol .79  

1999 

vol. 80 

2000 

vol. 81 

2001 

vol. 82 

2002 

vol. 83 

2003 

vol. 84 

2004 

vol. 85 

2005 

vol. 86 

1  2  3  4  5  6  7  8  9  10 11 12 

・ 21世紀への関西ー ・ 関西の ・ ピルの ・ まちの活性化 ・ みどりと 〈 ・ 軍31目官刺繍古 ・ 光応用

魅力ある 超高階ピル リ7 レッシュー ・ 建設産業と ・ 住環境と と商業空間l ・ 消防設備の それをとりまく ・ 高働化 ｴｴｾ . 床の精工法 ・ ディテー J レ システムと

まちづ〈りを問う *  内外苦情陣 ｉｾ 情 ロポット関尭$ 法制Il!!' ・ 京m駅南ロ ポイント 人 々 * と生活空Ilil の思想、 強 築

時現詰W! ーホ 再開発ピル牟

・ 自由雄式へのE ・ 情報化を ・ ホーJ レー ・ 建物の表情一 ・ 辿築と水の ・ 機合一人体と ・ 村野勝吾の

・ 大阪湾物語字 ・ 東海の現在 ー般家安井鵡 めぐる建築 それが生み l詰近の ・ 大阪国際 演出 ・ 都 市 と 健 康 建築にみる一 一断f;' l: ・ 第32回

と近未来 ・ 坦聾物の基闘を 例 マ ｊ ｾｴ ｩＧｦ 戸 す 文化 外虫材料 見本市新全地 ・ 事l' 戸 町f ネ スポーツ ・ 日 間!t 作品 ・ 伊勢湾をめ 1若年技術者

考える I .! Ji-fI"i 一 学 l副 都 巾 ぐる東海

- i ; ; ; 151i 型 -rf732 ・?155ム ・ ; : ur . 佐i汚 附 締 ・TZ似 ・ 2 1聞 の ・15nl? ・ ω ー ・ ォ7 イス空間 ・ 第 33 回 -zfZM 

集合住宅にみる 紫 材 ・ これからの l I ! 集積備 と冶共止II 築 ・ 大阪市庁舎 住宅と設備 もとめτー その応聞と展開 の榊成 17年技術者 とリニュー7 ル

防水工法 計画 (第 21UIl ・ ツイン 21

. 1貯 蔵 保 管 ・ 盟物と町並みの

・ 入浴物語 ・ 腐 食 ・ 骨l立70周年 ・ 制動する 施 設 ・ 室内の仕上床 ・ 駅 ・ 行政建築家 ・ ソティホテル ・2認の 接点 ・ 第34回

記念号 東 海 へ ・ 大阪府立 の可能性 の訟備 ぱ っ く り * ・ l昭和設計 背年技術者

体育会 館 作品m

・ 軟 弱 地 鍛 ・ 股備における . '1' 白地方の展望 ・ j具合住宅の ・ 第 35 回

・ ホテJ レ物語 と基礎 K55と ・ 建 物 の 外 装 ・ 都心居住 とひろしまの ・ 2 1世紀への 川 l恥 ・ 超高照住宅 ' ) フレッシュ* iT年技術者 ・ 澗 テ レ ビ

・ 文化と伝統二車 ・ 蜘盟主ゐ稿 リ7 レッ γ ユ 傘 ま ち 叫 !照明 率 を考える ・ 大阪府営普 ・ 800号室鈴

海からの報ロ 作品集

会

ン

一

一

仰

械

の

一

な

パ

ι

一

ち

一

抽

出

剛

一

省

港

一

者

焼

オ

一

…

倒

畑

山

τ

一

円

↓

い

品

川

げ

一

た

一

山

備

に

釧

山

一

術

喰

一

術

浅

川

リ

一

一

位

え

材

一

わ

ト

刷

る

れ

一

か

一

昨

し

ん

刊

百

一

回

技

摘

一

回

技

凶

h
u

ピ

一

服

必

迎

装

一

川

砂

川

崎

明

川

一

の

色

一
一
附

a

r

u

ル

同

一

似

年

阻

一

位

年

間

庇

パ

一

一

制

闘

を

外

一

v

t
釦

宇

シ

一

京

と

一

伽

郎

恥

&

一

筋

山

川

町

一

筋

背

政

・

一

-

一

・

・

-

・

一

・

・

一

・

・

一

・

・

者

一

者

の

い

一

木

術

的

一

育

か

一

宅

一

葉

地

ル

一

ン

毒

自

術

一

回

術

削

除

制

一

土

技

一

一間

一

問

機

ゆ

一

位

一

-

明

間

子

一

バ

鳩

川

技

一

枝

山

け

一

と

造

界

酔

一

自

問

t

一

E

一

ト

ー

笥

一

一

f

z

討

年

一

幻

年

歌

望

一

築

構

世

畑

一

地

川

町

M

一

間

考

一

蹴

駒

山

山

h

一

打

雌

第

清

一

節

有

利

展

一

建

一

の

刻

一

い

に

さ

一

m

m

一

構

建

畠

リ

一

三

フ

U

-

一

・

・

一

・

・

一

・

一

・

一

・

-

一

・

胎

細

川

ワ

一

2

純

一

宅

問

章

改

一

M

ト

刈

叫

一

り

一

G

ノ

E

一

と

点

字

m

l

-
h
y
一

イ

ス

営

一

住

川

創

刊

一

市

判

t

j

一

く

一

α
以

凶

一

造

般

市

欄

棚

イ

サ

一

附

川

…

剛

一

切

一

川

町い

州

州

一

H

m

J
一

伽

肘

一

淵

ナ

川

棚

一

鮒

抑

制

部

と

ユ

の

一

都

兵

の

一

自

政

大

l

一口

俊
U

U

ハ

バ

何

一

招

ま

一

也

氏

村

耶

一

他

社

日

・

・

一

・

・

一

・

-

一

・

・

一

・

一

・

・

一

・

・

化

庫

県

一

な

・

の

一

ツ

泌

作

一

の

築

防

三

ト

の

一

策

築

所

一

姉

J

間

隙

糊

一

か

忠

一

一

行

引

州

一

方

品

川

一

ド

プ

一

川

雄

総

峨

一

，

川

崎

別

*

司

法

t

一

ら

管

ザ

一

7

4

ん

計

一

地

A

m

一

υ

ハ

;

一

』

一

L

M

M

伽

湖

閣

一

わ

宅

一

制
一

駒

け

代

版

一

国

制

例

制

一

附

↓

削

一

と

本

制

一

し

l

悦

情

脳

似

一

や

住

ユ

役

一

到

-

7

U

U

対

一

中

町

家

作

一

国

ナ

可

一

水

日

総

一

新

市

の

・

・

一

・

一

・

・

・

一

・

一

・

一

・

・

一

・

ト

一

化

寸

一

7

1

メ

喰

一

の

惟

一

生

の

純

一

の

庖

宅

一

附

只

」

一

ト

判

明

子

一

引

刷

抑

制

品

川

一

炉

刑

判

一

再

繍

営

一

か

務

住

一

空

会

ん

か

一

馴

伽

叫

一

柳

仰

捌

川

一

土

問

問

一

…

鉱

山

ト

酬

一

一

日

板

一

広

一

の

ト

ロ

即

時

由

一

日

設

を

一

一

割

引

也

-

一

般

盟

限

一

姐

一

役

大

一

ま

石

竹

の

一

私

作

作

・

一

・

一

・

・

一

・

一

・

・

一

・

・

一

-

遣

一

の

ス

-

一

一

っ

か

*

一

の

ア

ド

ブ

ル

一

お

こ

点

一

ル

は

則

一

め

一
ィ

-

4

一

ホ

一

使

ん

に

二

中

リ

ロ

ト

一

に

ど

悦

一

サ

と

境

問

一

日

ト

7

4

4

町

一

3

一

を

せ

材

造

一

F

F

M

刷
一

叫

ヨ

ワ

一

一

ン

却

制

一

附

剛

山

川

口

一

船

一

縦

一

日

賦

吋

一

跡

引

仙

似

一

釦

引

吋

一

副

判

部

と

一

也

動

刷

出

子

一

一

一

本

て

一

よ

一

映

イ

m

f
一

住

け

ろ

一

ユ

デ

・

一

・

一

・

一

-

一

・

・

一

・

一

・

り

一

会

一

木

印

湘

一

川

市

栖

-

一

ン

一

線

一

一

と

く

一

と

覧

一

土

釦

叫

F

一

似

宅

剛

剛

一

ィ

一

医

一

ワ

会

づ

一

B

q

一

と

本

方

t

一

一

一

ま

一

タ

覧

ち

一

際

の

一

築

制

制

醐

一

肌

同

船

川

一

制

川

一

ま

設

一

合

z

m
ま

一

国

総

一

辿

飢

近

局

一

側

制

耽

刻

一

郷

ス

一

い

施

一

般

コ

・

一

・

一

・

・

・

一

・

一

・

一

・

一

・

・

り

一

の

来

一

川

崎

泊

い

一

築

一

然

一

か

コ

*

一

聞

く

一

プ

術

未

一

宮

内

寸

U

f

一

境

建

一

岨

品

川

l

一

向

釦

一

空

づ

一

ハ

技

と

一

対

の

峨

ル

日

一

環

の

-

4

k

r
v

一

こ

-

一

一

一

車

町

一

一

一

品

集

わ

一

-

一

ち

法

一

レ

宅

在

一

j

M
帥

M

J

一

味

代

一

境

り

述

か

一

日

で

品

一

ま

と

一

プ

住

現

一

今

山

町

制

釦

ゲ

一

地

時

一

環

限

と

か

一

明

つ

作

一

ト

・

一

・

一

・

・

一

・

一

・

一

・

一

-

料

一

感

一

上

グ

一

品

川

沿

哨

二

の

一

ネ

ス

一

ら

の

材

一

ル

一

線

ン

一

一

日

寸

時

ム

一

泊

附

一

エ

シ

一

か

市

化

の

法

一

一

一

M

a
イ

一

臥

揖

事

テ

一

劇

設

一

の

一

一

レ

綿

カ

め

工

一

ケ

一

剛

川

一

隊

蜘

脱

ス

一

民

台

一

築

ギ

ム

一

イ

た

化

省

た

一

ヌ

一

大

ピ

一

郎

劃

配

シ

一

市

郷

一

一

雄

ル

テ

一

ト

見

文

-

一

・

一

・

一

・

一

・

一

・

一

・

聾

・

一

市

わ

一

年

一

寸

一

館

一

宮

と

*

一

波

協

.

柿

沼

浦

一

目

的

治

一

部

周

一

ン

訪

一

湘

飢

一

神

宮

限

一

美

削

化

復

鳩

山

間

一

の

剣

一

支

同

一

と

イ

支

一

リ

物

一

選

界

一

・

州

文

の

航

滋

一

向

脱

附

一

海

ぽ

念

一

築

ザ

附

一

航

則

一

勢

年

富

一

蜘

t

的

色

m

u

一

束

知

的

一

束

低

記

一

挫

デ

↓

一

如

・

一

伊

式

神

一

飛

べ

U

-

-

一

・

・

一

・

一

・

一

・

一

・

一

・

柿

脂

浩

一

'

ス

一

白

畑

一

t

一

の

7

池

坊

一

純

一

ス

ン

一

ら

¥

引

自

a

-

l

d

y

-

-
型

H

軍

-

9

7

E

4

2

v
・

-

ン

ヨ

-

治

十

ド

日

持

一

巾

v

u

一

ス

青

山

川

一

風

一

-
M

ド

郵

の

一

例

一

イ

ン

一

音

M

m

-

コ

叫

一

寸

そ

一

イ

ジ

咽

り

の

一

寸

う

の

年

一

日

一

り

-

一

富

川崎

-

国

一

r

ヰ

一

フ

レ

A

く

築

一

だ

ン

畿

日

一

阪

-

怖

い

貌

一

」

4

1

w

リ

竹

動

一

正

ル

一

オ

プ

航

づ

建

一

こ

イ

近

築

一

大

一

九

タ

と

一

昔

操

・

・

一

・

一

・

・

・

一

・

・

一

・

一

・

一

・

る

一

k

一

官

り

一

・

一

一

置

所

一

り

り

全

一

る

界

*

せ

備

一

完

v
u

一

概

(

一

一

ゆ

M

一

附

附

年

臨

一

泊

州

駄

一

(

世

の

般

一

凶

利

一

い

づ

一

一

滋

川

ゆ

一

郁

際

凋

弘

一

寸

t

M
鮫

一

つ

の

抑

縦

一

附

好

一

恥

…釧

↓

一

問

州

制

一

糊

州

側

側

一

時

剛

山

間

一

削

船

・

一

・

一

・

一

・

一

・

・

一

・

・

一

・

- 阪神大1M災 ・ 大臣府住宅 ・ ｩｩｬ 江その ・ 立 体駐 ｉ ｉ ｕ 品 ・ ｾ害 ｬ 非常時に ・ 7 ) レチ ・ li.l新の);l 起艇 ・a町空間昨法'96

から学ぶ 雌公社.1立 断 振 興 と 設 備 生きる法u: 呆 ・ L峰、プール ・ 住まいの メディアが ・ トコンげト スポ - ' J 競枝 ・ 九州の元気 ・ 畑青年繍告

*  却周年記念 * 文化 痢 ・ 大正II 般目1 ・ OAPタワーズ がおもしろい 未米倣 つくる 世界 の新時 Ｈ ｾ 施混の技術 ・ 0ん〈うの3作畠 ・ 近世地世世輔揮

. B ! 然のロン ・ 車梅7軍全日作2 ・ 制180周年宣告 ・ f1む空1111の ・ 新エネルギー ・ タロスワード ・ モザイタ市ili ・ 私 のさ)'1日1 ・ 宮¥44回

グライフ 化 ・ 鉄ものがたり ・ 銀 EHI l t / 脱出社会 ・ 本 棚 側 証 復興 法 蜘 ・ 州の不思議 ・ 住 宅 部111i 桁li O酬 の住むかたち 作 法 行年技術者

をめざして .  ｾ＼ｉち ωιｾｉｉ - 8 0  AOlI- .  技能その将来 釧， ｊｉ［ｾＮ 圃ヘ ー ・ 大阪ドーム 技術公団改 *  ・ l昭和問 「 一全日作品一 ・ 京柿駅ピJレ

・ 住高畳間l圏西支社 革への艇宮 40 JTifi I'  

・ 新しいまちづく ・ Concrete ・ 東海支部 ・ 心と体を ・ 建聾設備- ・ 建築への証 ・ 申れをとめる ・ 且のｾｊｮ ｬ 作法 ・ 飢渇青年品情 ｅ
りの予感 ・ λ州とわたし 会民作sVz ・ 簡並みの輔由一 ・ 生活環境の ・ 地球環境 元気にする ピルメンテナン 古 . 98 ーたえる技術 ・ 2001年町医躍 ・ ｾｉＺｉＺＦに事 ιｲ

・ 東畑世藁事暗所 そして建聾、 ・ 日州一諏訪と 最近の舛構材軒 安 全 ・安 心 保全と建築 インテ' ) 7  ^ 町立場から - 21世紀に からかわす 施設 JR西日本の12年

創立邸周年 その聞出一 向 け て 技 術へ

・ らしさ . 東海支部 ・ 聞西世聾界的誼 ・ 直正盟聾基唱法 ・ アーバンイン

のデザイン ・ 大 阪 が 市 . 2J J J i i c ・ 都市の れと車蹴三町 ・ 大阪城天守1田 ーまちづ＼ｾ ・ι の目でみた テリ 7 - /:I ili ・ 木とともに ・ 弘の空間fto法 ・ 第461宣

・ 控聾を蝿どる 豊富前向 陣畳と地域文化 パ ブ リッジ 足跡をたどる 平成の大& 修 すまいづくりへ 環境問題 空間としての ff 年技術者

小前モノ町仕掛人 のPII骨聾 の展開ー インテリ 7

・ ＲＱ 世紀町デザイ ・ 中国支部Ｍｾま ｓ ・ ｊｉＡ術文部 ・ 割る一割定方法 ・ 改正雄策 ・ l∞年雄への ・ 来 世 紀 に ・ 且の空間fto法

. j;品31; ;;11F ・ 制 il 総 ・haぉ?? ;tFAit ・ ?77:;& frhi - ・ i臨ん :lt t t ・ 時間 . 調 路 面 ・1'jZ術者

i ! i 虫盟土一一一一一 U1 ( 9竺土一一一一一一一一一一一一一一一一一一一一」盟! _ _ e eムニ一一一一一一一主盟盟旦一一一一一

・ エ1 ティ ・ 21世紀 の 辿 ・ 東海文部 ・ I T社会に ・ 自然軍材をめ ・ 成熟相会を ・ 現 代の 日本 ・ 理担4 正如: 自It ・ 弘H 距の 1) ・ 3時限 ・ 且の空間1 ¥'法 ・ 首¥48回

ティ 7 7 シリ 築設計教育 会U作 品 おけるさず ぐる Iもの ささえる のき)' 11¥1 文 てすできるこト 都市の Ｉｊ ・ 都市ｾ，ｾ盤盤 ー全日作Ili '，- 1'i-年技術古

ティーズ ・ 岐 阜 大 厄 な わざひと j まちづくり 化 を 探 る ・ 地 Bltー作品開昼 前公団関西 ・ NHK婚脳会姐

l盟副司捌1- 支 社 'AI!iI1史静物園 *

・ 向上交通せI ・ 再 生 リサ ・ Jl! #ij 支 部 ・ 生活環現の安 ・ 塗装の ・ /:I ili 再生にl句 ・ いま、インテリ ・ 挫築をささえ ・ 主II 築とポラ ・ 時を超えて~ ・ 払の ｾｉｇｉ 作法 ・ 宮¥49回

近畿地方披 イク Jレ 会民作品 全 安 心 いろいろ 吋た迎築基憎 7デザイン11 るセンサー ンティア サステナプル ー全員作品ー 百年技術者

備府営織部 ・ 霊知名古屋 ーパート 2一 法j島問腕定の ・ 掛町 エンジニ 7' ) ・ 大 阪 市中央

*  あり方 リパープレイ̂ ングの現在ー 公会堂

・ 東畑也聾事萌所 ・ 九州の地場づ ・ 班海文部 ・ サスティナピ ・ 珪聾と五感 ・ 都市計画法) j ・ コンパージョ ・ 介過と建築 ・ 盟事とノスタル ・ )J と楽しくつ ・ ι のさ ｾｉ 間作法 ・ 第50回'i'l il ニ

制立70周年 くりまちづ . 2J iiiBF J i i h I J 誌に び建築基糊 ンーインテリ 醐 ジー錦町主 童相方法 一全貝作品ー 技術者 + .w

の ｩｾｾｾ￬ ， ｖｉ 事らしのデfイト 等の改正 7 から加す 阻的価値につい 年技術者以

くり 苗づ〈りけ1るー るまちなみー て向 彬50
i
l'

・ 大阪市住宅局 ・ 都市緑化 ・ 東海文部 ・ i"iリ スクな ・ リニュー 7 ・ 1血峨住民主体 ・ Product ・ 銭湯~心地 ・ ill 築家とは ・ 巨大地震に ・ 私の空間f ¥! 法 ・ 司¥51回

会員作品 「まち再生」 ノレの技 のまちづくり Design+ 1  よさを求め 川か そなえて ー全日作品- 11年技術者

・ 愛 j 血球|却 と主l ! l 制度 て ~

*  

Ｎ ｾ昆災から

lOiド

.  ｾｾＩｬＧｬ の過去 ・ ι の空間作法 ・ 第52回

から未来へ ー全員作品- )!l 年校術者

• r健やかJ ・ *#ij 支 部 ・ B ! 築の経済 ・ 住まい方の ・ 人 工J IUM

・ 長崎医療 全員作品2005 化 変 化

. .書I:hltli 厳つ

センター

〈りへの前 ｴ［ｾ ｬＡＢ

r
り

a

M

 

災

る

火

守

• 
基

鋭

築

設

挫

と

法

正

法

三

改

準

緑

• 
芝

勾

l

J

-

え

智

栄

ゐ

京

停

M

岡

崎

運

外

札

ゐ

必

ド
し

m

m
り

し

乙

割

配

仲

H

I

J

信

綱

高

時

，

州

休

川

凶

卿

•• 

26 趨績と社会 ・2∞6.2

* は欠勾



既存雑居ビルへの防災指導

岡田祐一

神戸市都市計画総局建築指導部安全対策室主幹

422 。法令一

とで、既存自製幼適正管理は陸協所有者の自己責任管理に委ねら札

その管姐! 状況を正械に拙 窪し、違反是正指導を行うことは、建築行

政の主要な業務と認識されていなかった。

そこへ先に述べた大きな 2つの災害が起こ った。神戸市では、そ

の結果、不特定多数が利用する週謀物の安全阿保に、行政がも っと

積極的に関与すべきとの議論が起こり 、見直されることになった。

法

令

コ

ー

ナ

ー

神戸市では平成1μF度より、ビル監剰系を設け、既存乱喋物( 特

に商難住居ビノレ) の立ち入り査察を謝E して i ) る。

①対象7連製|勿は、 3階以上、または地下|滑に特殊誼夕刻勿の用途の

あるもの( 事務所、共同住宅、工場は除く) で、約3，700棟ある。

笹漬潔内容は、主として建築基準法上の避鄭紙見定、防火区画、防

火構造、内装制限である。

①対象且喋砂J の選別は、定朗報告を参考にするほか、消防局との

協定のよる迷反建築物の相互通報、住宅地図等で拙握している。

①立ち入り査察で違反があれば、是正されるまで粘り強く蝉を

行い、是正後は現I也で再度引慨している。 (写真， )  

昨今の経淵育勢もあり、是正に回数あるいは費用の掛かる例 もあ

るので、場合によっては状況に応、じた段階的是正も認めている。

一方、著しく危険な場合にかかわらず是正に応じない相手には、

是正命令書を交付 し、告発も視I l l -J に入れて対応している。

l 神戸市の既存建築物への対応

l咋今の建築指噂行政の変化には著しいものがある。選摸碓認の民

間検査機関への移行、新築H寺違反 ・紛争の減少により、週操行政の謀

題は、新築時より既存建築物の防災 ・安全が重要となってきている。

その契機として、平成 7年 1 月の阪神・ 淡路九貫災、平成13年

9 月の新宿歌舞伎町の雑居ビル火災、そして平成17年のアスベス

ト問題などが挙げらオ丸いずれも既存建築物の安全生に笹鐙を|鳴ら

すものとなった。

そして、 神戸市では当面、重点が次の 3点に集約されることにな

l 建築指導行政の変化

った。

①住まいを重点に、乱喋砂Jの耐震化のJ脱主

笹 滞在居ビル等の避ｾ ｻ 依見定、防火区画、防火構造規定の遵守

G渚桁危険家屋の安全対策とアスベスト対策の抗出

乙こでは、 ②の事{f J 冨ビルの防災について述べる。

既存週築物の危険な1机にある原因は、

CDJ I l l l 去に建築された聾t? i J で、検査済iliEを交付 されていなL 漣 諜 物

が数多く存在し、そのまま供用 されている。10年前 までは、検査

済証の交付率は、 40%砲交にすきeなかった。 (神戸市は、現在16年

度目' 在認ので検査済誌の交付率96%を超えてL 、る)

②既存不適格建築物が多く存在する。非住宅の建築物の約50%

は既存不適絡乱喚物であると言わ札そのほとんどは是正さ れずに

放置されている。

①用途変更工事、内装変更工事において、安易に違法工事が横行

している。乙れらの工事』こ主傑士が関与することは稀である。

などにあると思われる。実際に現場査察を行った結果もこれを裏付

けており、 表 1 のとおり、かなりの既存建築協が違法状況にある。

l 既存建築物の問題とは

ロ協議中

・是正中
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n

v

n

u

n

u

n

u

n

v

n

u

n

u

n

u

円

U

、

J

8

6

4

2

0

8

6

4

2

C

 

1

1

1

1

1

 

改修事例一階段吹き抜け部分に鉄骨網入りガラスと防火戸

で防火区画一

写真 1

1 4年度 1 5年度 16年度 1 7年度

表 1 既存違反建築物の是正状況 (平成17年 12月末現在)

既存不適格建築伽こは、違反建築|勿以上に大きな安全上の問題を

抱えている乙とが多p iJ l、違反蹴鞠ではなL吐め対策も限定され

てきた。特にビル構造の市捜不足は問題である。

しかし、平成17年 6 月からは、平成16年 6 月の建築基準法の改

正により、段階的是正が認められるようになった。このことをひと

つの機会と考え、古いビルが多く、近均三事務所や住宅から物版、飲

食への用途変更が盛んなトアウエス卜 地区を対象に、 地元にまちづ

くり協議会の設立を促して、住民自ら建物改修のルーj レ化を話し合

うこと、あるいは用途変更、 内装変更H寺をとららえた適法化改修を

支援する制度を検討している。

l 今後の課題

27 
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I 既存建築物への建築基準法の対応

既存建築物への紺統的な建築五地主法上の関与は、唯一定期報告制

度があるのみである。

神戸市でも、 一定の用途、 i助模の建築物の管理状況を 3年に l 度

特定行政庁に報告することを義務付 けているが、対象建築物が

6，000棟と限定的なほか、提出率が約70%で、特に商業雑居ビj レは

40%程度である。 しかも必ずしも適正に報告されていない、報告さ

れた込暗部分の是正改修がほとんど、掲泡されないなど、違反是正の

効果は限定的であることが分かつてきた。

また、消防査察のような寸踏察を求めていなL 略 装 弾 法 の も



新しい音場支援システムを用いた

そごう劇場の音響設計

353 設備の頁
ラ>l

荒木邦彦

紛竹中工務庖大阪本庖設計部音響妓術担当課長

「心斎橋そごう劇場j は、クラシッ夕 、ジャズ、ポピュラーのコ

ンサー卜から静演会まで幅広い用途に対応できる多機能ホールとし

て、 2005年 9 月にグランドオープンした。多彩な催しに対応する

ために「ホールの形状J r音響反射板J r' 電気音約装置J を組み合わ

せた新しい音場支援シス テムを用いて音響設計を掲J芭した。オープ

ン後は演奏者や ｬ 偲衆から好Ｎｾ下 ｦｬｬｬ￭ を頂いている 。

板でつくり込み、乙の音と音場支援システムでつくられた残響音と

うまく融合させることで、ホールは自然な響きとなり、プロにi掛 [1

感なく使ってもらえる空間を設計できると考えた。

「そごう劇場j では、この考えを音響設言|に採用して、建築音響

と電気音響の樹l! j を融合させた「新しい音場支援システム」を椛築

した。新システムがつくる 「そごう 劇場j の反射音は、 図 1に示す

ｦ ｬｾ 成で、ある 。 良好な演奏音を支援する「 初期 反 射 音」はホー ルの形

( 建築) でつくり、その演奏音に電気音響による支援装置( 設備)

を用L、て「起立感j と「残響摺j を付けてホールの響きを完成させ

た。ホールの容積が小さくてクラシックの演奏に適さない空間や多

目的な用途に使いたい空間にi両薗なシステムと考えている。

(A) 初期反身持苦をホール好列犬でつくる

好ましい演奏音やホールの響きをつくり 出すためには、初期反射

音群の椛成が重要である。「そごう 劇場」では、 図 2 に示したステ

ージの反射板と客席前方の墜を利用してその反身情を設計 し、自然

な響きを感じることができるようにした。

ホールの初期反射音構成図

(8) 後部残響音を電気音響で支援する

図 3 に示した、元件内部にセットした 4個のマイクロホンでホー

ルに拡散する演奏音を集音し、天井内に設置した32佃のスピーカか

らデジタ川言号処理した後部吸響音をホール内に返すことで自然な

響きと記識を支援した。また、 J刻板と後部吸響音を同H寺に百既

することで、演目に合わせた轡きを支援することができる。

図 2

近年、電気音響装置を用いてホールの音場をコン トロ ールする「音

場支援システムj が開発さ札残響が不足するホールに掬 目された

事例が出てきている。最新の装置は従来よりもずいぶん改良されて、

残響感や音量感を変化させることに成功してL唱 。 しかし、演奏者

や聴取者からは「響きが電気的で、ホール空間の印象と紫なるHコ

ンサートホールの自然な響きと違う J 等の意見や、「演奏H寺に他の

演奏者とのアンサンブルがうまくとれなL リ「演奏音が不自然にma

こえるJ などの理由で敬遠されるととも多く、プロ仕様として更な

る進歩が望まれてp る。

音響可変fI 寺に起こる湖Di' 創立、ホールの儲盟関によってつくら

れる響きと電気音響で支援する響きがうまくマッチングしていない

こと、また、「演奏された音と初期jの反射音」を良好な状態で演奏

者に返す機構が欠けている乙とが大きな原因である。当社は、この

点を解決させるために、良好な初期反射音群を舛台の可変音響反射

そごう劇場内観パース

l 音場支援システム

設

備

の

頁

時間

初期反射音群

/ 後部残響音

直接音

形で初期反射音を

つくる

A

M

P

L

T

U

D

E

 

三 マイクロホン x 4企. 天井スピーカ x 32

音場支援システムの概要図図 3

|  電気音響による支媛

新音場支媛システム

反射音構成図図 1
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一一一ー設 備 の 頁

2  

室容積 (m
3

)

参考文献。永田穂 ，“ 新版建築の音響設計オーム社

図 5 ホールの室容積と残響時間 ( 500Hz)

一用途に最適な残響時間との比較ー

残

響

自1. 5

デパートの最上階に計画されたこの劇場は、 fW造上の理由から客

席の天井高さは Ｕ Ｎ Ｗｭ がリミットで、劇場の容 ｦｩｾ が少ないためにク

ラシックの演奏時には残響感や音量感が不足することが考えられ

た。 また、多目的に利用するために音響可変装置が必要で、あること

が設計条件となり、これを解決するために前述したように「舞台の

音響反射板」と「電気音響を用いた支援装置」を組み合わせた「新

しい音場支援システムJ を採用して音響設計をしている。

乙の音場支援システムは、 図 4 に示したように、舞台の音響闘す

板を閉めた状態 (B) で電気音響支援装置を連動させてクラシック

音楽に適した音量盟かな響きをつくりだしている 。 また、演劇、講

演会に対応する H寺は反射板を開けて舞台を l吸音性の幕設備に変 換

(A ) させて、お話が明瞭にl聴こえる短い響きを実現し、計繍会から

クラシック演奏の用途に変換させた場合、残響時間は0.7秒- 2.3秒

( 500Hz) まで大幅に可変できる( 図 5 ) 。

オープン後に演奏されたミラノのスカラ座室内管弦楽団、ウィー

ン室内合奏団などのプロの演奏者も満足できる音響空間を実現し、

その他の演目にも十分対応できる性能であることが目立穏できた。

( あらき くにひこ)

l 心斎橋そごう劇場の音響設計

(B)  

音響反射板設置

nnu 

ｾ＠ ｾ＠ 1  ｾｾｾｮ 歯

(A )  

幕設置

(B)  

音響反射板設置

容積V=1765m'

表面積$ = 1 1 8 2 m'

収容人数N= 277.人

残留時間

空席時。 0. 89秒

満席時 0. 80秒

* 音響シミュレーシヨン

(A )  

幕設置

容積V=2125m'

表面積$ = 1 4 0 2m'

収容人数N= 277.人

残響時間

空席。寺: 0. 82秒

満席時 0. 75秒

壁と反射板の効果で、客席

への反射音が糟強されて芯

のある響きが得られるよう

になった

エコータイムパターン

( 500Hz)  

29 

T I ME  (，，5)  

* 音響シミュレーシヨン

点は演奏音がホ ー Ｉｾ内を担識する僚子を表している。音響反射板カヲ蒸し呪獄の湯合は、点傭奏音Ｉの半分寝度カ警護台内に入り、客席へ至ｼ腫しない。反射板がある矧犬の場合

は、点は客席の方向に広がり、壁と反射板によって客席へ音カ効率よく至隠していくことがわかる。

図 4 舞台機構概要( 反射板の開閉) と音響シミュレーション結果

T I ME  (，，5)  



線 開 場 開8併 飢 餓 療 が 恥 献 「建築と社会 1 1000号記念企画 I . "*: i I O幸代。霊祭と建築A

クリスマスの宵宮の前日に

舞台照明の最先端を見て

石 田潤一郎

大正元年12月23日 (月曜日)

今日は高田商会の堤君がラジエータ一会社

のモッ卜君に頼んで芝居の内部を見せて貰ふ

約束がしであると云ふので、九時頃尋て来た。

一緒にモット君を尋て暫く待つと建築家の

( 欠字) 君が来る 。四人連で出掛ける 。 さー

乙ーなると誠におっくうでならぬ。僕一人の

為に忙 しい人達が三人掛かりで一 日のH院を消

す事になる。夫れが安く見積て一人十弗宛の

日給としても四十弗となる 。此見物中々安く

はないが日本の八十円程に覚えて居られぬの

が残念で、ある 。

先最初にブルーリンブロートウェーのパシ

ヴェックセヤターに案内された。此芝居は市

街の十字の突先の三角地面に建てられであ

る。坪数は200' x84' と云ふが三百五拾坪位

よりはなかろ一。

建築費25万弗、定員が2500、舞台の大さ

があ' x80' 、高さが80' 。大j習立派なものでは

ないけれども、金の剖には能く出来て居る。

階下の椅子は惣休の勾配が三尺位。二階三階

となると四十五度位の勾配にしてある。三階

丈けは入口が別にしてある 。検IIJ J ( 真裏共)

非常階段がある。

惣体の建物は耐火構造で、防火幕はスチー

ルヘアスベストを塗り付けた厚凹寸程のもの

であるが、水圧作用で片手でハンドルを動か

せばすーと上下する。鉾台の電燈は天井にニ

列、舞台口は上にー列、 左右はアーク燈が行

列して居る。何れも皆隠れて見物人からは見

えぬ。其外に持歩く台があって此図の様な殺

のA音11に色々のゼラチンを張り付けた枠を差

し替える 。青に したり赤にしたり 二枚重て紫

にしたりする 。止問訓戒が幾つもあ って左右前

後から照す。尚向正面の四|絡の天井の処から

30 彊援と社会 園初06. 2

舞台を照す事にしてある 。

此芝居は天井で空気を l吸うフ ァンがある丈

けで、下から送り込む仕掛けはない。其代り

ファンが屋根の上に凹ヶ所ある。

此処は此位に留めて、芝居を出てモ ッ ト君

の御馳走で畳飯を済まし、ブルークリンブリ

ッジを波てマンハッタンに帰り、 セントラル

ｊｾ ークの械の何 町 か知らんがセンチュリーセ

ヤターに連込まれた。此芝居の電灯装置は世

界第ーだと云ふ。米国の世界第ー もも一間飽

設楽貞雄外遊 日記、アメリカ合衆国編の締め

くくりである。設楽は52日間、アメリカに滞在

して、大正元年12月24日、クリスマスイブに

次の目的地の英国ロンドンへ向かう 。その前日

の23日にもちゃんと朝から視察に駆け回って

いる。カゼで一 日寝込んだだけで、あとは、終

始この調子だから、やっぱり明治の人はえらい、

とつくづく思う 。

彼の記述に沿って、少し解説をしよう 。「建

築家の 君j は、日記原文が空欄である。綴

りを般かめてあとから記入するつもりが、その

きたが成程大仕掛けなものだ。パシウ守エツク | ままになったのだろう 。「安く見積もって一人

|  卜弗の日給としても四十弗となる。…・・・日本の

とは違ふて、うんと金を掛けたものだ。電燈 l

賀丈けカ175000弗だと云ふ。舞台の何処の何

番の光を消せ、半分消せ、皆消せと云ふ風に、

皆電話で都命ずる通りに床下でスウイッチを

左右する。色電燈も其通りにどーでも工合す

る。其スウイッチの数丈けでも何千あるか分

からぬ。社! も一寸見せて貰た位の事で何もな

らぬ。多Kに索人の吾々 叱驚する計りで効能は

少ない。

紐育に留まる事二十五日問。名高い処は大

抵見物した。いくら居てもサブウェーやエレ

ベーターを自由に乗り廻す様にはならぬ。此

処等で切上げよ ー。併し今日はクリスマスの

宵宮ではない宵宮の前日だ。市中を一見しよ

ーと 出担十けた。 ヒフスアベニューやタイムス

社の辺、此濃いのに人の111。 日本ならお正月

の買物と云ふ処で、暮市で盛に屈は飾立てあ

る。其中を女共、いや妻君お娘三速が奇羅を

飾て、いや奇羅ではない毛皮や烏の羽を飾て

出たは出たは身動きもならぬ。皆相当に買物

の紙包みを下げて居る 。クリスマスの進物

( 日本の御歳暮) を買ふて帰るのである 。デ

ｊｾ ートメントストア一等は何十万の人やら分

からぬ。十ヶ所もあるエレベーターが何時も

杯である。どーもアメ リカ婦人の服装を見

ると人間らしく見えない。鳥の毛や猷の皮に

くるまって歩く 。後ろから見るとどーしても

熊の行列である。能く凹ツ這ヘにならぬ事で

ある。其処へ行くと自慢じゃないが日本の絹

織物は上品な進歩したものである 。唐人は

少々の雨は平気で、飛歩く 。傘の需要は総りな

いらしい。熊に傘の必要はないのであろう 。

八十円ほどに覚えておられぬのが残念」とあっ

て、この時代の米国における建築技師の報酬の

相場、そして為替レートがうかがえる 。

その次の段落に「ブルー リンブ、ロートウェ - J

とあるのは、ブルックリンにあるブロードウェ

イの乙と( あとでは「ブルークリンJ と書いて

いる) 。有名なマンハッタンのブロードウェイ

ではない。彼が訪ねた2つの劇場「パシヴエツ

クセヤターJ rセンチュリーセヤター」という

のは、今はこの名前では存在しないようである。

日記にE13き込まれていた照明装置の図解を掲

載した。電燈の前面にゼラチンを塗布した枠を

飽き、乙れを交換するととでスポットライ トの

色彩を変える器具である 。こんなの、中学校の

計世にもあるじゃないか、と普通、思う 。だが、

乙うした仕掛けが可能になったのは1879年の

白熱灯ーの発明によってなので、ある。文中にも「舞

台の電燈は天井に三列、舞台口は上に一列、左

右はアーク燈が行列して居るJ とあるように、

この時代はアメリカで、も主流はパチパチ放電発

光させるアーク燈だった。もっぱら劇場内を明

るくするだけにとどまっていたのである 。日本

では1889年に東京歌舞伎座で白熱電燈がいち

早く用いられたが、まだ石油ランプが一般的で

あった。設楽が紫朴な君! ? 具を物珍しく思うのも

無辺! からぬところであ った。

これに対して、午後からのセンチュリーセヤ

ターの「世界第一」の電燈装置には「索人の吾々

[ が] 吃驚する計り で効能は少な Lリと冷淡で

ある。照明が舞台美術や演出法と一体化して効

果を発揮しはじめるのは1920年代以降のとと

なのだから、ルナパークや楽天地で演劇場の経

験が盟かな設浅草といえども、そのありがたみを

予見するのはむずかしかった ようである。

( 京都工芸4樹北大学教授)



[ お知ら せ] n f o r ma t i o n  

「山田惰二の軌跡- 写真、瓦、炭」展

“ 人生、焼きが大事。" ーカメラマンからカワラマンへ

と自 らの人生を形容し、最近は炭の文化にも傾倒する

山田情二氏の自由奔放な生き方とライフスタイ ルの梗

源的で多面的な魅力に迫る展覧会。

会 期 2006年 2 月 4 日 (土) - 3 月19日 ( 日)

10:  00- 18 ・00 (金・土曜日は20時まで)

会場兵庫県立美術館・ 3階企画展示室

神戸市中央区脇浜海岸通トト1

阪神電車岩屋駅から南へ徒歩 8分

入 場 料 寸 宣1，200円、大高生900円、中小生400円

構 成 ・山田倫二の軌跡一都市を捉える/ カメラマ

ン誕生

- 淡路島へー カメラマンからカワラマンへ

・『日本村j 再訪ー写真を焼き、瓦を焼く

・ 関連事業 Ｈ ｾ Ｎ患議 ・ 参 加には 観覧券が必要 Ｉ

・トーク ショー 「瑞寛一再生と釘 劃 一展覧会場一

安藤忠雄× 山田修二 2 月25日 (土) 14日寺から

・記念舞踏公演 「独舞・ 日本村J 一展覧会場一

京都府美術工芸新鋭選抜展

京都を倉H符北長とする若手

作家を選抜し紹介する本展

は21世紀にな ってスター

卜したもので、6回目の今

回か ら年齢を40歳以下とヲ|

き上民「美術部門」と「工

芸部門」に分けて実施して

昨年度第 5 回最優秀賞作品

いる。63人63作品を展示。 高橋匡太rabsentlshadow J  

会 期 2006年 2 月11 日 (土) - 2 月26日 ( 日)

10 :  00- 18 ・00 月曜日休館

会場京都文化↑ 毒物館 4 階特別展示室

京都市中京区三条高倉 TEL 075-222-0888 

入土耕 →宣700円、大高生500円、中小生400円

招待券希望者は日本建築協会 (TEL06-6946-6981 ) へ。

山田傭ニ

兵庫県西宮市生まれ。桑沢テ

ザイン研究所終了後、陥泊版

印刷入社。1962年にフ リーカ

メラマンとな り、建築写真在

中心に仕事をする。

1982年、職業写真家に終止符

を打ち、淡路島の瓦生産の中

心地・ i章井で瓦の作り方を学

ぷ。 1991年第16回「吉田五十

八特別賞Jo2002年「井植文化

賞Jo2∞3年日本文化フ ォーラ

ムの「日本文化デザイ ン賞J。

〈明石海峡大橋と淡路島) 1999年作家蔵

田中浪 (舞踏家) 3 月17日 (金) 18日寺開演

3月17日10: 00から欝里券発行。定員300名先着順

. 山田市首二によるギャラ リートーク& 上映会

山田市首ニトーク 3 月19日14日寺 ー展覧会場一

ドキュメン ト上映会 同日 15時 一ミュージアムホーJレー

招待券希望者は 日本建築協会 (TEL06-6946-6981) へ。

大阪市立美術館で「日展」

会 期 2006年 2 月25日 (土) - 3 月26日 ( 日)

9  :  30- 17 :  00 月曜日休館

会 場 大 阪 市 立 美 術 館 (天王寺公園内)

観 覧 料 寸 生1，000円、高大生700円、中学生以下鮒 ヰ

主な展示 ・内閣総理大臣賞受賞

彫刻/ rはんなりと石庭にJ "gj瀬富之

工芸/ r. 耀貝二曲扉風朝陽の響J 服部峻昇

書/ r一葉」杭迫柏樹

・文部科学大臣賞受賞

日本画/ r樹封j 土屋糟ー

洋画/ r花屋さんになった夢J 西岡義一

. 特選受賞

洋画/ r紅楼依緑J (版画) ジュテ.ィ ・オ ング

招待券希望者は日本建築協会 (TEL06-6946-6981 ) へ。

「三井家のおひなさまJ r江戸老舗所蔵の名晶」展

江戸日寺代、日本橋室町付近にはひな人形や節句人形の

じっtIんだ"

市か、立つ r+軒底」と呼ばれる一角があ った。また、

この近くの老舗[ 後太機締本鋪J r 吉徳uｲ 黒江屋 ｈｾ こ

んべんJ r篠原J r山本海苔J r虎屋J では美術品を所

蔵し、江戸文化を支え推進してきた。三井記念美術館

は所在地 ・日本橋に因んだ二つの展示を行う 。

会 期 2006年 2 月21 日 (土) - 4 月 2 日 ( 日)

10: 00- 17 ・00 月曜日休館

会 場 三 井 記 念 美 術 館 (三井本館 7階)

東京都中央区日本橋室町2ート1
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作されたひな人形、ひ

な道具を展示する。

• r江戸老舗所蔵の名

品j ー展示室 7一

老舗所蔵の美術品20

余点を公開。

狩野探幽「新図十二品J

(上 ・中・下)、 尾形光

琳「馬上布袋図」、円

山応挙「美人図j 、鳥

居清長「 山主祭図J、

河鍋暁斎「鐘指図」、

「立費量j 江戸時代・文化12年

北三井家+代高棟夫人壱子旧蔵

富岡鉄斎「青緑山水」ほか。

招待券希望者は日本建築協会 (TEL06-6946-6981 ) へ。

r  composi t i onJ - 建築する音ー

サウンド・アーテイス卜藤本由紀夫氏と 4 人の建築家

が、ほぽシンメトリーな空間をもっ画廊アートコート

ギャラリーで、空間と時間を ( com.  pose)  (共に ・

置く 、組み立てる ) する試み。

アートコートギャラリーの画廊のギャラリースペース

を鑑賞者が (out side- ・inside-・outside) と進むこ

とによ って、位置的立持才、と同時に、時間的対称か、生ま

れる。 この建築家・ア テ イス ト・ 鑑賞者による

(composi ti on) (作曲) によ って、そこにある音楽、

そこから生まれる音楽を再認識する建築空間「建築す

る音」か表出するのである。

「建築物にアートはいらないが、建築にアーテ イス卜

は必要だと思う j と述べる藤本由紀夫氏。建築空間に

おけるサウンドアー トの可書出生について、建築家とテ‘

イスカ ッションを重ねた成果が、この展覧会で報告さ

れる。

会 期 2006年 3 月10日 (金) - 3 月19日 ( 日)

11 :  00- 19 :  00 会期中無休

会 場 アートコートギ ャラ リー

大阪市北区天満橋1-8-5 OAPアートコート

登場者藤本由紀夫 (サウンド・アーテイス卜)

東井嘉f言 (大林組本庖建築設計部)

井上l *也 (石本建設事務所大阪支所)

荒 木 洋 (ANArchi tects)  

長津浩二 (ANArchi tect s)  

・レセプション/ 3 月10日 (金) 18  :  00- 20  :  00 

・トーク/ 3 月19日 ( 日) 14:  00- 16 :  00 

問い合わせはアートコートギャラリー (TEL06-6354

-5444、http:/ /www.art court gallery.com) へ。

カルティ工= フ. レッソンを語る

20世紀を代表し、「決定的瞬間j という言葉でも知ら

れる写真家アン リ・カルテ ィ工= ブレ ッソンの作品

411点による展覧会が、 3 月11 日からサン トリーミ ュ

ージ ア ム 民保山] で間違さ れる。

開催初日の 3 月11日には、座談会「アンリ・カルテ

ィエ= ブレ ッソンの魅力を語るj を無料公開する。

日 時 2006年 3 月11 日 (土) 14: 00- 16 ・00

会 場 海 遊 館ホールーサントリーミュージアム隣ー

大阪市港区海岸通 1丁目

定 員 250名 (申し込み要)

応 募 2 月20日必着。干・住所・ 電話 ・年齢を 明

記し、ハガキまたはホームページで申し込む。

〒552-0022 大阪市港区海岸通1-5-10

サントリーミュージアム灰保山] ブレ ッソ

ン展座訟会係、 http:// suntory.j p/S MT/  

応募者多数の場合は抽選。

・パネリスト一大阪芸柿f大学制受・ 助 制受ー

j斐剤質平 (写真家)、 有野永霧 (写真家)、 犬伏雅一 (映

像論) 、平和 131(写真評論家) 、司会= 北尾順三 (写真家)

建築と社会 ・2蜘 2 31 



i nf or mat i on- 一一一

第 4 回Ni S S Cイソバンドデザインコンテスト

日鎚餅殿前 コ製品を使用した建築物、構築物の竣工写

真によるコンテスト。デザイン性、機自回全、fお直性を

追求し、感性豊かに表現した作品を求める。

応募資格 ＲＰＰＳ 年 ＱＰ 月 Ｑ 日 ｾＲＰＰＶ 年 Ｓ 月 ＳＱ 日に圏内・

海外で竣工した建築井却、構築物で、イソバ

ンド、工スガード、イ、ノダッハを使用した

もの。応募者は設計者・施工者 ・施主のい

ずれも可。ただし予め関係者の了解が必要。

応 募 話 量 イ ン タ ー ネ ッ ト (http: / / www. k enchi ku

c O.j p/ ni ssc/) 、 ま た は F A X (03- 3818-

6742) で、氏名 ( フリガナ) ・勤務先・同

住所と干 ・所属部課名・ T E L ' F A X ・メ

「第 4 回Ni S S Cイソバンドデザインコンテ

ストj 事務局 (倣漣報社内) へ。

登謝帝切 2006年 3 月17日 (金) ー当日消印有効一

応募要領 「応募用台紙.J (登録番号付き) に所定事項

を記入し、作品の完成カラー写真を貼り 、

作品内容を補足するため必要と思われる

図面を台紙にとめて、2006年 3 月31 日(金)

までに登録先へ提出する。

審 査 委 員 鈴 木 博 之 (東京大学教援)、 隈 研 吾 (慶

臆義塾大学樹受)、 服部正幸 ( 日鎚開板)

賞 グランプリ 1 点50万円、優秀賞 2 点、各30

万円、部門賞 5 点各10万円

ールアドレス・応募の建物名を明記して、 審査委員賞 3 点各 1 万円ほか。

AI CAジョリパット施工例コンテスト

アイカ工業 紛はwe b上で‘ r AI CAジー ヨリパッ ト施工例 による作副5募は不可。上記の登録UR Lへ、

コンテストJ を開催している。募集対象は、2004年 必要事項を記入の上、登録 ' R蕩を行う。

10月から 2006年 3 月末ま でに日本国内で竣工した住 審 査 委 員 押 野 見 邦 英 (ケーオーデザインスタジオ)

宅作品で 、ジ ョリ Ｏ ｾＢｊ 卜を使用したものに限り 、 応募 豊田正弘 (r新 建 築 住 宅 特 集j 編集長)

者は言宣言十業務に携わっている個人または組織に限る。 野田近 (アイカ工業専務取締役)

登録期間 ＲＰＰＵ 年 ＱＰ 月 Ｑ 日 Ｈ 土 Ｉｾ ＲＰＰＶ 年 Ｓ 月 ＳＱ 日 Ｈ 金 Ｉ 賞 金 最 優 秀 賞 1点50万円 (税込み、以下同じ)

登 録 先 h口p:l I w w w.ai ca. co.j p/ j ol ypat e/  優秀賞 3 点各10万円 (内装特別賞含む)

http: / / w w w.kenchi ku. co. j p/ ai ca/  入選 5 点各 5 万円、特別賞若干

作品締切 2006年 3 月31 日 (金) 庇蕩とコンテスト内容については、縦陸報社「施工例

応 募 方 法 応 募 はwe b上カもらのみ。プリ ン ト、写真等 コンテストj 係 (T EL03- 3818- 1961 ) へ。

フランク・ロイド・ライト来日 100周年記念コンペ

フランク・口イド・ライトの提唱した有機的建築の思 応募作品 日本で実際、に建築可能な一戸建て専用主宅。

想を、現代の日本の暮らしに再現するための住宅デザ 構造は木造、平屋または 2 階建もしくは 3

インコンペカ哨催され、シックハウス対策はもちろん、 階建(木造軸組工法、 2 x  Ｔ 工法 、 ｓ ｅ ｴｾ 法

「建築紛争の現状と課題」

日本建築学会司法支援建築会議と間近畿支部の共催で、

具 備 怜 建 築 紛 争 事 例、紛争郷里に関する判決並びに

調停手続きのE凱夫と課題について誘演会を開催する。

日 時 2006年 3 月14日 (火) 13 :  ＳＰｾＱＷ＠ :  00 

会 場 建 設 交 流 館 8階・クリーンホール

大阪市西区立売堀2- 1- 2

定 員 250名 (先着順)

参加費主催・協賛団体会員 ( 日本建築協会) 3，000円、

その他4，000円 (資料代含む) ー当 日徴 収一

申込み所要事項を明記し、日本建築学会近畿支部へ。

メール a ij -kink i@mr i. bi globe.ne.j p  

F A X  06- 6443- 3144 

・プログラム

I 基調講演「大阪地方裁判所における建築関係訴訟の

瑚犬と課題到小久保孝雄 (大関也方裁判所判事)

E 鑑定事例報告

(1) 積算/ 青山幸夫 (青山建築積算事務所)

(2) 遮酎全能/ + 倉 毅 (鳥聞東境大学制受)

(3) 地盤改良/ 諏訪靖二 (地1戎地盤環境研究所)

PROF F E S I ONAL  S C HOOL  

日本建築家協会 (J IA ) は、全 15講座 ・24時間のスク

ールを開校する。

2006年 2 月17日 (金) 15:  ＰＰｾＲＰ＠ :  00 

一事務所経営・ P M. Cl i ent 開拓法

2006年 2 月18日 (土) 10:  ＳＰｾＱＸＺ＠ 00 

- RIS Kマネジメン卜・ P R OF E S SIO Nとは

2006年 3 月3 日 (金) 15:  ＰＰｾＲＰ＠ :  00 

一地域と建築、P resent ati on術

2006年 3 月4 日 (土) 10:  ＳＰｾＱＸ＠ :  00 

エコライフ、スローライフ、環境共生、ユニバーサル

デザインなどを含めた、有機的空間の演出や有機的素

などの集成本栓物工法など)0 1作品 1名。 一会 計 の 常 識 建 築 家 と C li e nt

材の活用アイデアを求めている。

主催は日本ユーソニア メ 胤 共催はアメリカのフラン

ク・ロイド・ライト財団。

応 募 資 格 プ 口、アマ問わず。設計事務所、工務庖、

ハウスメーカ一、建設会社に勤務する人、

また学生。

大阪建築コンクール作品募集

応募登録 2006年 4 月28日締切 講 師 佐 野 吉 彦/ ジ、ヨン・ディキソン/ 横山積徳/

http: // I www. us oni日n21.co. jpに登録。 光井純/ 遠藤秀平/ 青木茂/ 横内敏人/ 松

作品提出 2006年 5 月31日に郵送または宅配便で必着。 岡拓公雄/ 鹿島修珠

〒460- 0022 名古屋市中区金山1 - 1 2- 14 会 場 IN A X大阪ショールーム 7 階会議室

日本ユーソニアン(欄F L L W来日 100周年記 参加賀 J IA会員 5 万円、→量 6 万円 (全講座一括)

念住宅デザインコンペティション事務局 申込み J IA近畿支部

詳 しくは、http: // www. or gani chous e.j p/ へ。 T E L06- 6229- 3371 、FAX06- 6229- 3374

大阪府生活環境の保全等に関する条例改正施行

(油大阪府建築士会正会員を対象として、2003年 1 月 大阪府では、建築物等の解体 ・改造・欄彦作業からの 特別班 (T E L06- 6941- 0351 内5201 ・5202)

Ｑ 日 ｾＲＰＰＵ 年 ＱＲ 月 ＳＱ 日に竣工検査済証の交付を受け アスベストの飛散防止を目的とした「大阪府生i舌環境 大阪府ではホームページで、大阪府のアスベスト対策

た建築物の第52回大阪建築コ ンクールが実施される。 の保全等に関する条例J の改正を行った。 について情報を提供している。

大阪府知事賞は、大阪府下に建つ住宅を除いたノンセ

クシ ョン建築 (延床面積1，000ni 宋満と以上の 2 部) 。

i度辺節賞は、39歳以下の設計者による近畿 2 府 4 県に

建つ建物 (種 類 ・規模を問わず) 。

施行 2006年 1 月 1 白から ht t p: / / www. e p c c .pref .os aka. j p/ s hid ou/ t o-

間合大阪府環境管} ! ' 室事業所指導課アスペースト対策 j i gyousya/ taiki / asbest osl  

アスベスト飛散防止内容の掲示を!

作品提出は ＲＰＰＶ 年 Ｒ 月 ＱＶ 日 ｾＳ 月 Ｘ 日に大阪 ｩ 主築コン 石綿を使用した建築物等の解体作業現場の見やすい場 石綿障害予防主照I j ほか関係法令等については、厚生労

クール事務局へ。 所に、事業者か石綿ぱく露防止対策等の実施内容を掲 働省のホームページに掲載中。

応募の詳細は、http:// www. aba- osakaf u. or .jp/ を参照。 示することを、厚生矧動省矧動基準局が求めている。 http:// www. mhlw. go. jp/ new- inf o/ kobet u/ seki men/
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【平成17年 12月分】

月間の動き

|  常設委員長合同会議

委員長合同会議

12月21 日 (水) 16: 00- 17 :  30 

出席者設楽編集委員長瀬戸川事業委員長上原出版

委員長山形教育委員長

議 事 ( 1) 平成17年度事業計画及び事業の経過と今後

の課題と方針について

( 2  ) 平成18年度の各常設委員会事業の目標と

テーマについて

( 3  ) 協会90周年事業の計画について

|  編集委員会

第 4 回計画系分科会

12月13日 (火) 18:  30-21 :  00 

出席者松団幹事ほか 3 名

議 事 4 月号計画特集の企函

第 2 回建築計画系分科会

12月22日 (金) 18 :  30- 20 :  00 

出席者小林幹事ほか 6 名

議 事 ( 1 ) 7 月号特集構成案について

( 2  ) 今後のスケジュール

第 7 回精進分科会

12月 2 日 (金) 18:  00- 20 :  15 

出席者肥嶋幹事ほか 4 名

議 事 ( 1 ) 委員の動き

( 2 )  il 帯造の頁J の企画

( 3 )  11 月号構造持集の企画に向けて

. 書棚

『植田実の編集現場

建築を伝えるということJ

著 者 花 田 佳 明 .  邸 11:

発行者 『植田実の編集現場;J f : 晶画|zi

出版プロシ‘ 工ク卜 正治I• 
発 行 所 附 ラ 卜 ル ス fLaa:|  

T E L  03-3511-2785 ｾ＠

体 裁 A5判、 152頁 + r植田

実 の 仕 事ー 展 覧 会 の

記録からJ 48頁

定 価 本 体 側 各2，500円+ 税

まこと

編集者 ・建築評論家の植田実氏が2003年度の日本建築

学会文化賞を受賞したのをきっかけに企画されたプロ

シ‘ ェク卜による本書は、人と人をつなぎ、新しい景色

を見せてくれる編集という仕事や、建築ジ‘ ヤーナリズ

ムの世界がよくわかる 1冊である。2005年 4 月発刊。

植田実さんといえば、 1968年に創斤IJ した月刊誌 『都市

住 宅』の編集長として名を馳せ、その後、叢書「住ま

い学大系J ( 発行: 住まいの図書館出版局) の編集長と

して、小86'1'1Jのコンパクトな本を送り出している。

神戸芸術工科大学紺受の花田佳明さんが、その編集者

としての足跡を書き下ろし、こまかな分析とともに、

その魅力を浮き彫りにしている。

( 4  ) 分科会を活発にするために

第 4 回設備分科会

12月 7 日 (水) 18:  00- 20:  15 

出席者梶井幹事ほか 5 名

議 事 ( 1 )  i設備の頁j の企画

( 2  ) 提案

( 3 )  6 月号設備特集の企画

第 9 回作品作風小委員会

12月15日 (木) 19: 00- 20 ・00

出席者井上委員ほか 4 名

議 事 ( 1 ) 作品の選定

( 2  ) 作品の掲載状況並びに縄載予定の報告

( 3)  i  galleryJ 掲 載 報 告 予 定

( 4  ) 前回の編集委員会の報告

( 5  ) その他

第 9 回広告企画小委員会

12月 8 日 (水) 17: 00- 18 :  00 

出席者大竹委員ほか 3 名

議 事 ( 1 ) 1 月号「六甲道駅南地区再開発j 特集報告

( 2 )  2 月号「地方空港の時代」特集報告

( 3 )  3 月号「東海支部会員作品」ほか特集報告

(4) 年度後半の単発広告頁ものの企画

( 5  ) 広告企函

( 6 ) 収支状況報告

会
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月

|

|

第

ロ

. 書棚

『英国の持続可能な地域づくりJ

行政主導ではなくコミュニティが主体の「パートナー

シップj の仕組みと、 I也i或の自然2貧j原、知恵・技術・

お金を活用し地域の中で循環させる「口ーカリゼーシ

ヨンj の活動が、I似 の 環 境 ・社会・経済面の持繍甘

向上のために重要となる。

筆者は、 1999年- 2000年にイギリスに滞在し、“ 持続

可能な地域づくり " 探しに飛び回り 、帰国後、 2003

年 7 月より経済産業省資源エネルギー庁新エネルギ一

対策課で新エネルギー推進政策にかかわり、 一方、個

人的な立場で、特定非営利活動法人サスティナブル ・

コミュ ニティ研究所フェ 口一等々を務める。

本書では、英国における地域再生に向けた政策や地域

自治の仕組み、多様な活動事

例から可有国主を探る。

企 画 サ ス テ ィ ナ ブ ル ・ コ

ミュニティ研野庁

著 者 中 島 郡 里

体 裁 A5判、224頁

定 価 本 体2，400円

発 行 所 併 洋 芸 出 版 社

発 行 2005年7月

持

続

可

能

な

地

域

づ
く

h

の国英明

‘ 司ーーー

出席者上原委員長ほか 9 名

議 事 ( 1 ) くプ口のノウハウ> と特装本の経過報告

( 2  ) 進行中のテーマについて

( 3  ) その他

|  教育委員会

第 2 回工高生数育小委員会

12月 2 日 (金) 18: 00- 19 :  30 

出席者 和田副委員長ほか 9 名

議 事 ( 1) 第51回工高生デザインコンクール実施報告

( 2  ) 第52図工高生デザインコンクール募集規定

の件

( 3  ) その他

第 1回講習会小委員会

12月28日 (木) 18: 00- 20 :  00 

出席者山形委員長ほか 5 名

議 事 講 習 会 開 催 の 件

I  2005年建築関係団体合同忘年懇親会

12月14日 (水) 18:  00- 19 :  30 

場所太閤園迎賓館ダイヤモンドホール

参加者 350名

|  入会者 (敬糊)

〔個人正会員〕出川貴美 {コクヨファニチャ-(ffi )

〔団体正会員〕 附大方工業

クラフト

. 書棚

WA ' レ- モンドの建築詳細J

著 者 三 沢 浩

(三浦告建築研究所)

発 行 所 側 彰 国 社

体 裁 160x218mm

237頁

定 価 本 体3，200円+ 税

発 行 2005年4 月

A' レーモンドのf . J I i 築僻細 .

三間協! l l ・

国

日本のモダニズム建築は、アン卜ニン ・レーモンドの

『詳細図集j から始まる。 日本で独自の建築手法を打

ち立て、1938年に自費出版した rAntoni n Raymond 

Archi tectural  Detai l s 1938J  (詳細図集) は、若 い

日の前}I 圃男や吉村順三らが讃十のi蝶 と し た 警 で あ

った。

1955年に東京芸術大学を卒業し、同年レー モンド建

築設計事務所に勤めた著者 ・三沢浩氏は、 『詳細図集j

が今もってユニークさを示していることから、 この書

をひもとき、レーモンド、の建築思想の原点、に迫った。

『讃十図集j の中から、数多くの貴重な図版が収録さ

れている。

建援と社会 ・2揃 2 33 
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F ACADE DESI GN &  

ENGI NEERI NG 

Y K K A P は、さまざまな様式の建築ファサードの具現化を

ものづくりの視点に立ったテ、ザイン& エンジニアリングでお応えいたします。

‘ ｾｙｋｋａｐ 株式会社
東京都千代田区神田和泉町 1 ht t p: / / www. ykkap. co. j p/ f acade 

特集「地方空港の時代j 協賛
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特集「地方空港の時代」協賛

Y OD OK O 

屋

根

に

ひ

勿

ノ

リ

ノ

濯 川 製 鋼

ヨド J l J ーコ

コ7 ' イコ0 リーコ

セダム緑化工法

都市、地球の温暖化を防ぐ

環境保護と先端技術の融合。

. 金属折板屋根の上にユニット化された植栽( セダム) トレイを直接

敷設する、極めて施工性に優れた新しい屋上緑化工法で‘す。

・トレイの重量は、土壊湿潤状態で、約400N/ m
2

の軽さで‘す。取付

金具とルーフ( 金属折板) の重量を併せても約550N/ m

2

の超軽

量ですので、構造体に負担がかかりません。

園
2003年 度

グッドデザイン賞受賞

仕 棒 酬: メキシコマンネンデサ/ 土壇: 火山れ曹

等の報量土頃/ 防栂フィルタ: ポリエステル樹

脂/ トレイ: 高密度ポリエチレン樹脂/ 補強パー .アルミ

押し出し製材/ ベースクリγ プ:高密度ポリエチレン樹脂

本 社大阪市中央区南本町4 丁目 1番 1号 干 541 -0 0 5 4 f t ( 06) 6245- 1 2 5 6  

東京支社東京都中央区新富 1丁目3番フ号 干 104- 004 1 f t ( 03) 355 1- 7941  

ht t p:// www. yodoko. co.jp 

N S ?  

世界ヘ翻たく

耐震性に優れた建築構造用柱材の熱間成形角形鋼管

ス Ｍｊ ｾ ーホットコラムNAK AJ I MA STEEL  PI PE 

ナ力ジミ鋼管株式会社

東京: 東京都千代田区丸の内 1 3  1  東京銀行協会ビル T E L/ 03 5220 2531 

大阪 : 大阪市北区堂島2 2 2 近鉄堂島ビル T E L/ 066341 1311 

工 場 : 天龍川製造所・浜岡製造所・御前崎製造所( 静岡) 、九頭竜川製造所( 福井)
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特集「地方空港の時代」協賛

KAWADA 

美 しい 自然環境 と調和した

快適な生活環境づくりに貢献します

。 川田工業株式委社

鉄構事業部大阪鉄構営業部

大阪支社 :550- 0014 大阪市西区北堀江1- 22- 19 TEL  06- 6532- 4891  

東京本社 :114- 8562 東京都北区滝野川 1- 3- 11 TEL  03-3915-4321  

富山本社 : 939- 1593 富山県南砺市苗島4610 TEL  0763- 22- 2101 

』多を掌け 室内を創る

駒 井 鉄 工 株 式 会 社

本 社 〒110-8457 東京都台東区上野1丁目 19番10号

TEL (03) 3833-5101 

本 j苫・〒 552-0003 大 阪 市 港 区 磯 路2丁目 20番 21号

TEL(06)  6573-7411 

鉄 骨 ・ 橋 梁 ・水

の高田検ヱ株式令社

代 表 取 締 役 社 長 西 前 博 一

本 社 大阪市浪速区難波中2丁目 10番70号 (パークスタワー)

東 京 本 社 東京都中央区日本橋大伝馬町10番6号( フォーリッチピル)

和歌山工場 和歌山県海南市下津町方1375- 1 

TEL. 06 - 6649 - 5100 

TEL.  03 - 3662 - 3581 

TEL.  073 - 492 - 4700 

TEL. 073-492-4971 技術研究所 和歌山県海南市下津町方1375-1

営 業 所 仙台・静岡・名古屋・岐阜・和歌山・広島・山口・福岡・沖縄

日本の近代建築史 ととも に際立つ技 術 ・際立つ美 しさ

SI NCE 1901 

YABASHI  

矢 橋 大 理 石 株 式 会 社

口本 社 岐 阜 県 大 垣 市 赤 坂 町273 TEL.0584-71- 1211 

口東 京 支 庖 東京都千代田区丸ノ内3-2-3富士ビル地下 1階127号室 TEL.03-3214-3561 

口大 阪 支 庖 大 阪 市 中 央 区 高麗 橋2-2-7東栄ビル 2階 TEL.06-6202-4905 

口名古屋支底 名古屋市中村区椿町17-15ユース丸悦ビル2階 TEL.052-453-1181 

口福 岡 営 業 所 福 岡 市 中 央 区 天 神4-1-7第3明星ビル 5階 TEL. 092ー72ト0384

口大 阪 支 庖 広島市東区若草町3-24和光若草レジデ ンス2F203号 TEL. 082-568-1740 

広島出張所

口中 国 事 務 所 度 門 市 開 元 区 湖 潰 北 路275号 錦 銭 広 場801号 室 TEL. 592-5332430 

口イ ヲリア事務所 20. VIA GENOVA MARI NA 01 CARRARA ITAL Y  TEL.0585-774798 

3 7  



特集「地方空港の時代」協賛

人々が快適に働き、快適に暮らすそんな街づくりのお手伝いに・宅三p

T OT O 

38 

ｾｊＮ ＺＺｊ自動ド ｆ 。

ｅｾＱＺ 四Ｎ￯ｌｩＧＱ叫 ｬ 南青元ｾＮ

オ J ' :::J F i ' 椋武芸祉 f t ( 06) 6532・5 8 4 1

ht t p: / / www . nabuco・door. co. j p

野原= 世田己

11権 劃 11111111

不二サ ッシ株式 会 社 大 阪 支 庖 大阪市中央区淡路町3 5  13 T E L  (06)  4706 4134 

ユニットパス、キッチン、システムトイレ、洗面化粧台、洗而カウンター等の施工 ・販売

ー建住宅、マンション、オフィスピル等のリモデル

東陶エンジニアリング株式会社

本社: 〒131・8506 東京都墨田区向山3丁目441ft 1号 T E Gビル TEL 03・5608・1010

東京支応: 〒105-0001 東京都港区虎ノ門1- 1- 28 T OT O虎ノ門ビル3 F' 5F T E L 03・3595・9308

大阪支応: 〒530・0057 大阪府大阪市北区曽椴崎1丁目 2需9号梅新ファース トビル2F T E L 06・6364・9936



旭硝子 のGRC

ヲンヲリード

光ファイバー照明

言ライト

長距離伝送

高意匠です。

すぐれた造形性がデザインやテクスチャアの自由度を拡げ、設

計のスタイルにあわせ高い意匠性を発揮します。

軽量です。

従来のセメント製品ではむずかしい薄物製品が可能で、大幅な

軽量化を実現しています。

強靭です。

圧縮強度の高いセメン卜と引張度の高いガラス繊維による複合

材で、従来のセメン卜製品の数倍の耐衝撃強度があります。

不燃です。

すべて無機材料で構成された不燃材( 国土交通大臣認定 : NM・

8313) で、耐火認定も取得ずみです。

P C S光フ ァイバーは、光の減退を押さえ、透過率が非常に高いので、従来の光ファイパーより

も、大量の光エネルギーを遠くまで伝えます。

高演色性

P C S光ファイバーは、可視光の範囲においでほぼフラ ッ トという特性を持ち、波長による透過

率変化が少ないため、光源の色味をほぼ忠実に再現します。

A ( j i J 旭硝子ビルウオール株買会社

. 西日本支社

大阪市淀川区西中島5 3  10 

タナカイトーピア新大阪ビル 4 F

T Eし06 6885 7875 FAX. 06 6885 7867 

干532 0011 

- 本 社

東京都文京区湯島3 14 9  湯島ビル 5 F

T EL. 03 3833 8736 FAX. 03 3833 7037 

干113 0034 

UR L  ht t p: / /www. agb. co. j p 

設備の頁。協賛
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空 調 ・ 衛 生 ・ ク リ ー ン ル ー ム 設 備

( 設 計 ・ 施工 )

組朝日工業社

本 社 ・本 庖 東京都港区浜松田T l - 25- 7 主務03 ( 3432)  5711 

大 阪 支 社 大 阪 市 淀川 区 加 島1- 58- 59 '11}; 話 06 ( 6302)  2270 

支 J;!i 北海道/ 東北/ 北関東/ 械 浜/ 名古屋/ 中国/ 九州

電 気 ・ 空 調 ・ 衛 生 ・防 災 ・ 産 業 廃 水 設 備

設 計 施 工

・m ヲイヲシ械式会社

本J I i 大臣本社干550-0002 大阪市西区江戸堀 l丁目9番25号 電 話 (06)6441-8231

東 京 本 社 〒 102 ∞71 東京都千代田区富士見 2丁目 15番10号 電 話 (03)3261-8231

支 社 名古屋 ・徳間

主 唐 札幌 ・仙台 ・新潟 ・大宮 ・千葉 ・般浜 ・金 沢 京 都 ・神戸 ・天 理 岡山 ・

広島 ・高松 ・熊本

営 業 所 帝広 ・函館 ・背森 ・秋田 ・盛岡 ・前 橋 長 野 ・静 岡 豊 田 ・tl! 富山 ・

福井 ・徳山 ・松山 ・高知 ・北九州 ・鹿児島 ・那硝

出 張 所 旭川 ・福島 ・川 崎 松 江 ・徳島 ・下 関 長 崎 ・大 分 宮 崎

海 外 支 底 シンガポール ・ホンコン

技術研究所 〒354-0044 埼玉県入間郡三芳町大字北永井390番地 電話( 0492) 58- 1511 

空気調和設備 /' X ' ¥ 産 業 設 備

給 排 水 設 備 I 1冨¥1 水 処 理 施 設

電 気 設 備 マー- - v 環 境 施 設

三機工業株式会社

取 締 役 社 長 宅 清 光

常務執行役員関西支底長 丸 岡 敏 峯

関西支庖 大阪市淀川区宮原3-4-30 ニッセイ新大阪ピJレ

本 社 東京都中央区日本橋室町2- 1-1 日本橋三: 11タワー

http:// w w w.sanki. co.jp 

C H OY O 

入がいる多彩なフィ- /.レドで、

事fι ぃ限界に挑戦していますe

電気設備設計施工

朝 陽 電 気 株 式 会 社

代表取締役 山 本 貴 士

本 社 干 5 3 0 - 0 00 5 大 阪市 北区 中 之 島 三丁 目 2 - 4 ( 朝 日 ピJ レ)

T E L  0 6( 6 3 8 5 )  1  3 6 1  ( 代) F A X  0 6 ( 6 3 85 )  1  0 50  

- 空 調 衛 生 ・ 冷 凍 冷 蔵 ・ 地 盤 凍 結

む旬 よりよき環境へ伎術で挑む一一一ー

- 株式会社意書引責

むω - 一一-

本 社 大阪市中央区瓦屋町 2丁目 II liI I6号( オートセンターピル1，2階)

〒542- 0066 ' l 立話大阪 (06) 6768 - 5 0 3  1代 表

メ ン テ ナ ン ス 泡 話 大 阪 ( 0 6 ) 6 7 6 8 - 1 6 5 1 代 表

東 京 支 社 東京都文京区小石川 l 丁目 12番14号( 日本生命小石川ヒ. ル 7階)

〒112- 0002 m話 (03) 5  6  8  9  - 2  3  5  1 代 表

地球環境を守り、1 0 0年建築に貢献する

N A C L  のアルミ表面処理

株式会社 日 本 電 気 化 学 工 業 所

ht t p: / / nac lj p  E - mai l : s c@nac l. c oj p  

本 部 営 業 部 〒560- 0036 大 阪 府 豊 中 市 蛍 池 西町 2丁 目7番26号 NACLt ' ル2 階

T EL  (06) 6843- 1235( 代) F AX ( 06) 6853- 1632 

東 京 事 務 所 干 111- 0051 東 京 都 台 東 区 蔵 前2丁目 7- 2 東 京NACLt 'ル

TEL  (03) 3862- 0978 ( 代) FAX  (03) 3862- 7098 

40 

電気設備工事設計施工

東 光 電 気 工 事 株 式 会 社

関 西 支 社

支社長 竹 津 秀 昭

大 阪 市 中 央 区 高 麗 機 4 丁目 3 番 7 号 包 括 大 阪 (6202) 0325- 9番

本 社 東 京 都 千 代 田 区 西 神 田 1 丁 目 4 番 5 号

支 社 北海道・東北・丸ノ内 ・新宿 ・神安川 ・東関東・北関東 ・中部・九州

よ り 快 適 な 水 環 境 を め ざ し て

給排水衛生設備，冷暖房設備。消火設備の設計施工

.. W 額面眠術主工葉両大阪本店

大阪本J i 5 干531-0071 大 阪 市 北 区 中 津 六 丁 目 8 帯 4号

T EL  06- 6458・3628 (代 表)

本 社 〒108- 0023 東 京 都 港 区 芝 浦 三丁目 6祢 18号

T E L  03-3452- 九41 (代)

支 応 札 幌・東 北 新 潟 * 関 東 ・ 横 浜 ・ 名 古屋 ・九 州

O K U.J U  

クオリティ& コストパフォーマンス

羽 詰 テ ム ｾｻｊ｡ ロ ｀ｦｄｽｦｄｽ

内外装制作パネルー システム天井 ・間仕切

開制オクジュー

メタルシステム天井

本 社

大阪市北区西天満5丁目3番7号 〒530-0047

TEL( 06)6312-4131 FAX(06)6312-799B 

東 京 九 州 南 九 州 ・ 名 古 屋 上 海

鈴 Di gi tal Pri -Press  

ωｾ 匝劃凪 ｾωｾｾ

代表取締役社長 依 藤 孝 行

青葉印刷株式会社

干534- 0027 大阪市都島区中野町2丁目 10番11号

Phα 裕 ，0 6・6351・5 4 2 8 F凱 0 6・6351・5 2 9 9

，. 印刷" . ポスター. 刀タロ夕、パンフレット. ・繍. ' 1' ・社史

i  鎗I ! i 文字、圃像デタ処理

! ・メディア11. SPプランニングコンヲルテインク.ITソリコーション.

we b} j l ( J メディアコンテンツ企箇制作.

，..."."._、リ/一 ! .

{/S、J - n""  f i . - :  l' 、 株式会社NPGーポレーシヨン

“-. ， ¥ ・_ _ I  ...- J  I ・・ ・・

、 ｷｷｷＮｮＮ｡ｮｩｷ｡ｾ｣ｯｭＮＮ ! 本 社 干 叫 倒3 大阪市北区天満 1- 9- 19

、ニI '  f 、' ¥; 7 :  tel:( 関 )6351-7271 ( 代) fax: ( 侃) 6352-7479 

- - 第二ピル 干530∞43 大阪市北区天満ト 11- 8

W 巴 have hope 

tel :  (06)  6351-0128( 代) fax:( 白) 6351-0208 

東京支社 干1(応α 以東京都港区新婦6- 17- 2

:  tel:( 凶) 3433-5211 ( 代) fax:  ( 閃) 5776-7733 

:  (旧社名ナ二ワ印刷側、 日本: データネット側}



デンカC S Aファミリー製品

-子ニ.I nCS A ( 膨張 |間 和材 ) コ ン ク リ ー ト の ひ び わ れ 防 止 に

・ョーニ ｊｏＢｾ ，ヨニ Ｎｉ Ｈ クラウト用無収縮材Ｉ 鉄骨ベース、逆手 ｔ 部の充填モルタルに

・子二ＮＱ Ｐ 守 Ｓ ー字・ Ｑ Ｇｊｾ配 達率一＿＿＿Ｉ コンクリート躯体の漏水補修に
.ョーニ.I 0 E S(土質安定用急硬材 ) 地盤補強用薬注入

- Tニ.1011000(製品用超高度 j昆和材) コ ン ク リ ー ト パ イ ル の 早 期 出 荷 と

ノ、イモメント製造用に

ネ土

A

Q

玄業 株 式産
白

木浜電 気 化 学 工 業 株 式 会 社

近 畿 地 区 販 売 庖
T E L 本社・京都 ・網 野 ( 0 7 7 2 7 ) 2 - 2 2 2 0  

舞鶴 ( 0 7 7 3 ) 7 6 - 0 1 3 3  

ネ土

..0... 

ｾ＠業 株 式浦 産

T E L 大阪 ( 0 6 ) 6 4 4 3 - 6 1 8 1  

金 森 藤 平 商 事 株 式 会 社

T E L 大阪 ( 06) 6 3 3 2 - 6 8 6 1  

T E L 東京 ( 03) 3 2 7 2 - 8 5 0 1  

東 郷 化 成 株 式 会

T E L  i滋賀・守 山 ( 0 7 7 5 ) 8 3 - 2 3 8 1  

T E L  大阪 ( 0 6 ) 6 8 7 7 - 1 5 8 1  

ネ土

A

Q

玄
洋 物 産 株 式光 社

T E L 大 阪 ( 0 6) 6 2 5 2 - 6 0 0 0  

q  

荒川治徳著

ARAKAWA Haru 

6学芸出版社 22詐 芸区木津屋橋通西洞院東入

Tel  075-343-0811 ht t p: / / www. gakugei - pub.j p/  

Fax 075-343-0810 E-mai l  i nfo@gakugei - pub.j p 

(本書の肉容)

第 1章 コンクリートはなぜひひ害。れるのか

第 2章 コンクリートの強度つてなんだろう

第 3章左官は職人の技術

第 4章建物を支える基礎と地盤

第 5章施工技術は意外にローテク

第 6章木の性質を知ろう

第 7章お互い信頼して家をつくるために
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¥脂製晶レヒコー

設 備 点 検 の 必 需 品

診断圧力をそのまま出力、正確にモニタリングする

圧力テスターT- 203

消防設備、浄化設備なと、の水圧損失、漏水等の異常発生を検知します。

従来の設備診断装置は目視による確認が一般的で、正確な診断が行われま

せんでした。圧力テスターT- 203は直読した診断結果を小型専用フ。リンタで、出

力し、正確な診断履歴を施主に提供します。また標準装備のカレンタ一時計

により診断目、診断時間を正確に把握する上、消防法設備診断では15分間

の設備圧力変化を自動グラフ印字で収集も可能。 本体は小型軽量、診断

場所の制約も受けません。

株式会社キョーワ

TEL. 06-6933-8585 E-mail :  kyowapmp@lil y.ocn.ne.jp 

環境に配慮した耐火被覆材として業界で初めて工コマークを取得

〔新湿式せっとう・ロックウール系吹付耐火被覆材〕

「耐火一番」ブ口ベストR X - W

「耐火一番J ブ口ベストR X - Wは、資源の有効活用を担うため主原料の63%

に再生材料を使用し、耐火被覆材として初めて工コマークを取得した環境に

やさしい製品です。 < 工コマーク認定番号04123001>また、施工現場での発

生廃材をリサイクル可能として、産業廃棄物の場外への搬出を抑制します。

新開発の「新湿式工法」の採用により密実な優れた耐火層を形成し、また、

耐熱性の高い従来のセメント・ロックウール組成に加え、せつこうおよび、高吸

可，

..'、.....;; ... 

paph: ottr 

/ '  
J  

ｵ ロ ｀ｃｑｊｾ
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熱性材料を添加することによって優れた耐火性を発慢します。ロックウール系

吹付耐火被覆材として最も薄い被覆厚さを実現しました。
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< 例: 柱 1 時 間 耐 火 構 造 被覆厚さ10mm>

さらに、新規採用の細粒化口ックウール供給装置により、凹凸が少ないきれ

いな表面です。原料もすべて白色系の原料に限定し、白さを際立たせたきれ

いな仕上がりですので、見え掛かりの部分に自信を持ってお使いいただけます。

株式会社工ーアンド工ーマテリアル

TEし06-6312-1765 URL. h社p: ll www.aa-materi al. co.jp

|新製品のアピールはこの欄で! ! !  I  

設計や施工に携わる多くの会員の方々は、日々進歩する製品の情報取得に労力を割かれてい

ます。この“ 新製品レヴ、ユー" 欄を利用して、新製品のアピールをされてはいかがでしょうか。

建築にかかわる製品で、社会から求められている環境に配慮した新製品、新工法、新システ

ムなどをご紹介ください。

- スペースは 1/ 4頁 (タテ60mmx ヨコ 190mm)

P R原稿の文字数は210字以内 (ヨコ 35字 x 6 行以内) 。

ご社名、電話番号、ホームベ ジ・E メールアドレス

製 品 等の写真 Ｑ ｾＲ 点、 Ｈ 写真サイズ タテ60mmx ヨコ87mm)

. 問 合 先 編 集 部 鶴 田 晴 子

大阪市中央区大手前ト7-31

OMMビル 7階 電話06-6946-6981

E-mail :  ken-sha_t@aaj . or.jp 



場所打ち杭は技術と信頼

A C E 工法 (ア ース ドリル拡底杭)

W I  N G工法 ( リパース拡底杭)

場所打鋼管コンクリート杭

C D工法 (障害撤去・岩盤掘削)

T P M工法 (多 目的掘削工法)

つばさ杭 (先端翼付き回転貫入鋼管杭)

ソイルセメント合成鋼管杭工法 (HYSC 杭工法)

S E N T A Nパイル工法

その他 場所打ち杭・各種地盤改良

⑬ 
大津基礎株式会社

大阪支底 干 541 -0053 大阪市中央区本町 4 丁目 4 番 10号

(本町美濃部住生ビル 4 階)

TEL 06(6245)7521 FAX 06(6245)7588 

本 社 干 103- 0024 東京都中央区日本橋小舟町 3 番 4 号

TEL 03(3663)5561 FAX  03(3661)6729 

URL http://www. tai yo-ki so. co.jp 

支 庖東京 ・福岡 ・名古屋

営業所仙台・広島・南九州・新潟

特集「地方空港の時代」協賛
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今の鍵に補助錠をプラスする

1ド7' 2ロッヲで安心。

面令" ・デッドコ象飾島 ND2F- BLシリーズ

・耐 "."キング性能と耐鍾穴ul し位艇が

1。分胤上の師犯11術 偲 &・高い防犯

後能を筒る錫デッドとストライクを磁・.

. 像作性と町ilt金を議勾備えたスイッ

チ互にモタムターJ を相羽巨頭傭. ・置付鉱

のため既存の厩への取り付けが簡単.

I  ｾ＠ I MI WA宮、; ; ; 広三むこ; : 唱P I35ii
¥ I  • 開尭谷高に閥

、』ーー- 〆 じつはこの時間、空き巣に直接聞き取り調査した結果をもとに決めたもの。する官民合開会岨」の定める性能

院験をクリアした『防l I ! i量楠田品1

MI WAはすべて 5 分の倍、 10分の耐ピッキング性能を持ち 、1 1'ア 2 ロックのカギにも最適。 だけが妻賢示できる宮心的目印でた

基 準 以上の安心を手に入れるカギは、 MI WAのC P認 定製品です。
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全国に約 Ｙ Ｑ Ｐ 庖ものネ ｹ 卜ワー＿を持つ 、 ｾ唄斡 ｲｬ

美和口ックのSD(サービス代行) 底。唖 11'1)

www.mi wa- l ock. co. j pj  

Thi nk Next Securi ty 美和ロック練式会社

; b' f のことから防犯全般まで、

お気軽にご相般ください.


